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1. Цели, задачи освоения дисциплины
Цели учебной дисциплины:
	
	Целью дисциплины является формирование у студентов основ знаний международного транспортного права, обеспечивающих усвоение сущностных характеристик права, умение ориентироваться в системе законодательства и практике его применения; уяснение значения терминологических конструкций и понятийных категорий, посредством которых определяются основные проблемы международного транспортного права; формирование системы логических связей, позволяющих определить взаимосвязи проблем международного транспортного права; выработка концептуальной позиции по принципиальным теоретическим вопросам правоприменения по проблемным вопросам международного транспортного права; овладение навыками поиска, анализа, толкования и применения нормативных и иных источников, необходимых для моделирования различных ситуаций и решения правовых споров, связанных с проблемами международного транспортного права;  развитие аналитических способностей и повышение уровня профессиональной квалификации, необходимой для осуществления экспертно-консультационной деятельности по вопросам основных теоретических и практических проблем международного транспортного права.  

Задачи учебной дисциплины:
Задачами дисциплины являются:
-	ознакомить студентов с особенностями предмета правового регулирования международного транспортного права;
- определить его место в системе международного публичного, а также международного частного права;
-	 проанализировать и изучить систему источников международного транспортного права, с учетом особенностей данной дисциплины, заключающихся в регулировании не только публично-правовых отношений, а также и частноправовых отношений;
- сформировать представление у студентов о необходимости участия как международных межправительственных, так и неправительственных организаций в регулировании вопросов в сфере транспорта;
-	 изучить юридическую природу международно-правовых актов ММПО и МНПО, принимаемых в области транспорта;
-	 сформировать у студентов систему знаний о правовой природе, видах и особенностях договора о международной перевозке;
- проанализировать существующие на современном этапе международно-правовые договоры, регулирующие международные перевозки с использованием различных видов транспорта, включая автомобильный, железнодорожный, морской, воздушный, водный и отдельно перевозка опасных грузов;
- провести сравнительный анализ особенностей, сходств и различий сотрудничества государств в правовом регулировании международных перевозок различными видами транспорта.
- выявление и систематизация тенденций правоприменительной и судебной практики, связанных с разрешением основных проблем корпоративного права; 
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Учебная дисциплина относится к обязательным дисциплинам вариативной части профессионального цикла (М2.В.ОД.2).

Для изучения учебной дисциплины необходимы следующие знания, умения и владение навыками, формируемые предшествующими дисциплинами:
История правовых и политических учений (М2.Б.1).
История и методология юридической науки (М2.Б.2).
Сравнительное правоведение (М2.Б.3).
История правовых и политических учений ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-11, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
История и методология юридической науки: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-11, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
Сравнительное правоведение: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-11, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
При изучении учебной дисциплины «Международное транспортное право» магистрант, в частности, должен обладать следующими «входными» знаниями и умениями:
 - знать общетеоретические категории и концепции юридической науки, юридическую методологию, основные понятия о государстве и праве; 
- обладать базовыми знаниями в области гражданского, трудового и административного права, гражданского процессуального, арбитражного процессуального и уголовно-процессуального права;
 - иметь представление об основных категориях логики и философии, таких как: форма и содержание, целое и часть, связь, система, структура, элемент, сущность и явление, причина и следствие, понятие, суждение, умозаключение; 
- уметь самостоятельно осуществлять поиск, толкование и применение нормативных правовых актов и судебной практики;
- владеть методикой самостоятельного изучения и анализа политико-правовых доктрин, исторического процесса становления и развития политико-правовой идеологии, юридической науки, международного права и национальных правовых систем.

	Перечень последующих учебных дисциплин, для которых необходимы знания, умения и владение навыками, формируемые данной учебной дисциплиной:

Актуальные проблемы международного права: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-8, ПК- 9, ПК-10, ПК-11, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
Международное торговое право: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-8, ПК- 9, ПК-10, ПК-11, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
Правовое регулирование отношений в рамках ВТО и Евразийского экономического союза: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-8, ПК- 9, ПК-10, ПК-11, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
Научная исследовательская работа: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-8, ПК- 9, ПК-10, ПК-11.
Научный семинар: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-8, ПК- 9, ПК-10. (М3.Н.2).
Юридическое консультирование: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-12, ПК- 13, ПК-14, ПК-15.
Научно-исследовательская практика: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-11.
Педагогическая практика: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-12, ПК-13, ПК-14, ПК-15.
Итоговая государственная аттестация: ОК- 1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-1, ПК-2, ПК-3, ПК-4, ПК-5, ПК-6, ПК-7, ПК-8, ПК- 9, ПК-10.


3. Планируемые результаты обучения по дисциплине

Международное транспортное право: ОК-1, ОК- 2, ОК-3, ОК-4, ОК-5, ПК-2, ПК-3, ПК-7, ПК-8, ПК-9, ПК-10,  ПК-11, ПК-12, ПК-15.

Изучение учебной дисциплины направлено на формирование у обучающихся общекультурных и профессиональных компетенций, где выпускник должен обладать следующими профессиональными компетенциями (ПК):
в правотворческой деятельности:
ПК-2 - способностью квалифицированно применять нормативные правовые акты в конкретных сферах юридической деятельности, реализовывать нормы материального и процессуального права в профессиональной деятельности;
в правоохранительной деятельности:
ПК-7 - способностью квалифицированно толковать нормативные правовые акты;
В результате изучения дисциплины магистрант должен:
Знать:
- соответствующий понятийный аппарат, который позволит правильно использовать полученные знания;
- особенности местоположения международного транспортного права в качестве самостоятельной отрасли в системе как публичного, так и частного правового регулирования;
 - понятие, особенности и систему источников международного транспортного права;
 - особенности субъектного состава международного транспортного права (роль физических и юридических лиц в регулировании международных транспортных правоотношений);
 - понятие и виды международных транспортных организаций;
 - особенности юридической природы международно-правовых актов, принимаемых международными транспортными организациями;
 - понятие, виды, форму и содержание договора международной перевозки, как основополагающего договора в сфере транспортных правоотношений;
 - понятие и особенности международной ответственности в международном транспортном праве, с учетом существующих видов транспортных перевозок;
 - формы, современные проблемы сотрудничества государств на региональном уровне в сфере транспортных отношений (Европейский Союз; СНГ).
Уметь:
 - анализировать, толковать и правильно применять нормы международно-правовых актов, применяемых в сфере регулирования транспортных правоотношений;
 - свободно ориентироваться в системе договоров международного транспортного права, а также анализировать их содержание;
 - оценивать степень эффективности международно-правового регулирования международных транспортных отношений;
 - давать оценку современному уровню, степени эффективности и перспективам сотрудничества государств в сфере транспорта на универсальном, региональном уровнях, а также в двухсторонних соглашениях;
 - аргументировано высказываться по актуальным проблемам международного транспортного права;
 - разрабатывать предложения по совершенствованию национального законодательства с учетом тех обязательств, которые Российская Федерация взяла на себя в соответствии с международными договорами в сфере транспорта;
 - самостоятельно выявлять и изучать новые юридические вопросы, возникающие в связи с международно-правовым регулированием международных отношений в сфере транспорта;
- самостоятельно изучать и обсуждать как отечественную, так и зарубежную специальную юридическую литературу;
 - самостоятельно пользоваться поисковыми системами, представленными на официальных сайта международных межправительственных и неправительственных транспортных организаций по вопросам транспорта, в том числе сайтом ООН (раздел «транспорт»).
Владеть навыками:
 - работы с различными источниками международного транспортного права, включая международно-правовые акты международных транспортных организаций;
 - аналитического исследования современных актуальных проблем международного транспортного права;
 - разработки проектов договоров и иных актов, принимаемых в сфере транспортных правоотношений;
 - проведения аналитических исследований по теоретическим и практическим вопросам, связанным с международным транспортным правом.

	Формируемые компетенции (код компетенции)
	Планируемые результаты обучения по дисциплине (модулю), характеризующие этапы формирования компетенций
	Наименование оценочного средства

	ПК-2
	Знать:
 - основные и особые способы реализации международного транспортного права.
	Опросы,
Тесты

	
	Уметь:
- применять нормы международного транспортного права при разрешении конкретных правовых ситуациях
	Задачи, кейс-задачи

	
	Владеть: 
- навыками квалифицированно применять нормативные правовые акты в конкретных сферах юридической деятельности, реализовывать нормы международного транспортного права в профессиональной деятельности.
	Задачи, кейс-задачи;
Составление проектов правовых документов 

	ПК-7
	Знать:
приемы, правила и способы толкования норм материального и процессуального права в области регулирования международно-транспортных отношений
	Опросы,
Тесты

	
	Уметь: 
применять на практике приемы и правила толкования норм материального и процессуального права в области регулирования международно-транспортных отношений
	Задачи, кейс-задачи

	
	Владеть:
навыками толкования нормативных правовых актов в сфере международно-транспортных отношений
	Задачи, кейс-задачи;




[bookmark: _Toc348433350]4. Объем дисциплины и виды учебной работы

[bookmark: _Toc348433351]очная форма обучения нормативный срок 
	Вид учебной деятельности
	Часов 

	
	Всего
	2 курс 

	1
	2
	3

	1. Контактная работа обучающихся с преподавателем:
	30/0,8
	30/0,8

	Аудиторные занятия, часов всего, в том числе:
	
	

	- занятия лекционного типа: 
	6/0,2
	6/0,2

	- занятия семинарского типа:
	
	

	                  практические занятия
	24/0,6
	24/0,6

	                  лабораторные занятия
	
	

	в том числе занятия в интерактивных формах
	12
	12

	Контактные часы на аттестацию в период  экзаменационных сессий
	0,4
	0,4

	2. Самостоятельная работа студента всего, 
в том числе:
	60/1,7
	60/1,7

	курсовая работа (проект)
	Не предусмотрена
	Не предусмотрена

	другие формы самостоятельной работы:
	
	

	- работа с нормативными документами
	30/0,8
	30/0,8

	– выполнение заданий,  подготовка к опросу и др.
	30/0,8
	30/0,8

	Защита курсовой работы
	Не предусмотрена
	Не предусмотрена

	Вид промежуточной аттестации – экзамен
	54/1,5
	54/1,5

	ИТОГО: 
Общая трудоемкость
	часов
	144
	144

	
	зач. ед.
	4
	4




В приложении к диплому итоговой оценкой по учебной дисциплине является экзамен за 3 семестр.

заочная форма обучения нормативный срок 


	Вид учебной деятельности
	Часов 

	
	Всего
	2 курс 

	1
	2
	3

	Контактная работа обучающихся с преподавателем:
	
	

	1. Контактная работа обучающихся с преподавателем:
	44,4/1,2
	44/1,2

	Аудиторные занятия, часов всего, в том числе:
	
	

	- занятия лекционного типа: 
	8/0,2
	8/0,2

	- занятия семинарского типа:
	
	

	                  практические занятия
	36/1
	36/1

	                  лабораторные занятия
	
	

	в том числе занятия в интерактивных формах
	10
	10

	Контактные часы на аттестацию в период  экзаменационных сессий
	0,4
	0,4

	2. Самостоятельная работа студента всего, 
в том числе:
	91/2,6
	91/2,6

	курсовая работа (проект)
	Не предусмотрена
	Не предусмотрена

	другие формы самостоятельной работы:
	
	

	- работа с нормативными документами
	45/1,3
	45/1,3

	– выполнение заданий,  подготовка к опросу и др.
	46/1,3
	46/1,3

	Защита курсовой работы
	Не предусмотрена
	Не предусмотрена

	Вид промежуточной аттестации – экзамен
	8,6 /0,2

	8,6 /0,2


	ИТОГО: 
Общая трудоемкость
	часов
	144
	144

	
	зач. ед.
	4
	4



В приложении к диплому итоговой оценкой по учебной дисциплине является экзамен за 2 курс.

5. Содержание дисциплины (модуля)
[bookmark: _Toc348433352]5.1. Содержание разделов, тем дисциплины

Тема 1. Понятие международного
транспортного права
Предмет и метод международного транспортного права. 
Нормы международного транспортного права. 
Коллизионные нормы международного транспортного права. 
Система международного транспортного права. 
Функции международного транспортного права.
Источники международного транспортного права.
Особенности источников международного транспортного права .
Международные транспортные договоры (конвенции и соглашения). 
Внутренние (национальные) источники, регулирующие международные перевозки. 
Правовые обычаи. Судебные прецеденты.
Международные транспортные правоотношения. 
Понятие международных транспортных правоотношений. 
Физические лица как субъекты международных транспортных правоотношений. 
Юридические лица как субъекты международных транспортных правоотношений. 
Государство как субъект международных транспортных правоотношений.
 Тема 2. Понятие договоров международной перевозки 
Классификация международных перевозок.
Договорные основания обеспечения осуществления международных перевозок. 
Международные транспортные организации. 
Договор международной перевозки груза. 
Ответственность по договору международной перевозки груза. 
Правовое регулирование международной перевозки пассажира. 
Понятие международной перевозки пассажиров. 
Классификация международных перевозок пассажиров.
Договор международной перевозки пассажира. 
Договор международной перевозки багажа. 
Ответственность перевозчика при международных перевозках пассажиров и багажа. 
Понятие и характеристика международных перевозок грузов в смешанном сообщении.
Конвенция о международных смешанных перевозках грузов 1980 г. 
Правила ЮНКТАД/МТП. Документы смешанных перевозок.
Договор международной транспортной экспедиции.
Ответственность по договору международной транспортной экспедиции.
Договор страхования при международных перевозках.
Особенности страхования при международных перевозках отдельными видами транспорта.
Тема 3.  Международные автомобильные перевозки 
Особенности международных перевозок автомобильным транспортом и их регламентация.  
Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ). 
Европейское соглашение о международной дорожной перевозке опасных грузов. 
Соглашение о международных перевозках скоропортящихся пищевых продуктов и специальных транспортных средств, предназначенных для этих перевозок. 
Международные автомобильные перевозки пассажиров и багажа. 
Конвенция о международных автомобильных перевозках пассажиров и багажа 1997 г. 
Контроль Российской Федерации за выполнением международных автомобильных перевозок. 
 Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом 
Организация международных железнодорожных сообщений.
Конвенция о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ). 
Соглашения о международных железнодорожных перевозках в грузовом и пассажирском сообщениях. 

Тема 5. Международные воздушные перевозки 
Характеристика международных воздушных перевозок, их особенности.
Регламентация коммерческих прав авиакомпаний. 
Чикагская конвенция о международной гражданской авиации.
 Варшавская правовая система. 
Конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999 г. (Монреальская конвенция). 
Постановление (ЕС) № 261/2004 Европейского парламента и Совета ЕС 2004 г. 

Тема 6. Международные морские перевозки
Общая характеристика международных морских перевозок. 
Перевозки грузов по коносаменту.
Брюссельская конвенция 1924 г.
Конвенция ООН о морской перевозке грузов 1978 г. 
Линейные перевозки. 
Предварительный проект документа о морской перевозке грузов. 
Международная морская перевозка пассажиров. 

Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям 
Понятие международных перевозок по внутренним водным путям.
Будапештская конвенция о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ) 2001 г. 
Соглашение между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии, Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов 1956 г. 
Соглашение об общих условиях перевозки грузов в международном сообщении по р. Дунай 1989 г. 
Международная перевозка пассажиров и багажа речным транспортом. 


Тема 8. Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу
Понятие транзита. 
Нормативная регламентация и принципы транзита. 
Транзитные и транспортные коридоры. 
Таможенные процедуры. 
Таможенная процедура таможенного транзита. 
Перемещение транспортных средств международной перевозки при международных перевозках товаров, пассажиров и багажа. 
Перевозка товаров под таможенным контролем. 
Таможенная транзитная система МДП. 

[bookmark: _Toc348433353]5.2. Темы дисциплины и междисциплинарные связи с обеспечиваемыми (последующими) дисциплинами



	№ п/п
	Наименование обеспечиваемых (последующих) дисциплин
	№ № разделов данной дисциплины, необходимых для изучения обеспечиваемых (последующих) дисциплин

	1. 
	Актуальные проблемы международного права (М2.Б4.).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	2. 
	Международное торговое право (М2.В.ОД.4.).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	3. 
	Правовое регулирование отношений в рамках ВТО и Евразийского экономического союза (М2. ВДВ.2.).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	4. 
	Научная исследовательская работа (М3.Н1.).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	5. 
	Научный семинар (М3.Н.2).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	6. 
	Юридическое консультирование 9М3.П.1).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	7. 
	Научно-исследовательская практика (М3. П.2). 
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	8. 
	Педагогическая практика (М.3.П.3).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+

	9. 
	Итоговая государственная аттестация (М4).
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+
	+




       
[bookmark: _Toc348433354] 5.3. Разделы, темы дисциплины и виды занятий

очная форма обучения нормативный срок 

	№ п/п
	

Наименование раздела, темы дисциплины (модуля)
	Виды занятий, включая самостоятельную работу студентов 
(в часах)
	Аудиторных занятий в  интерактивной форме

	
	
	Занятия лекционного типа
	Занятия семинарского типа
	Самос–тоятельная работа 
	Всего 
	

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.
	1
	2
	6
	9
	2

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	1
	4
	8
	13
	2

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки. 
	0,5
	4
	6
	10,5
	2

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.
	0,5
	4
	8
	12,5
	

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.
	0,5
	4
	9
	13,5
	2

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.
	1
	2
	8
	11
	2

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	0,5
	2
	6
	8,5
	

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	1
	2
	9
	12
	2

	
	Итого 
	6
	24
	60
	108+ 54(экзамен)=144
	12




заочная форма обучения нормативный срок 







	№ п/п
	

Наименование раздела, темы дисциплины (модуля)
	Виды занятий, включая самостоятельную работу студентов 
(в часах)
	Аудиторных занятий в  интерактивной форме
 

	
	
	Занятия лекционного типа
	Занятия семинарского типа
	Самос–тоятельная работа 
	Всего 
	

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.
	1
	4
	12
	17
	2

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	1
	6
	12
	19
	2

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки. 
	1
	4
	10
	15
	

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.
	1
	4
	10
	15
	

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.
	1
	6
	11
	18
	2

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.
	1
	4
	12
	17
	2

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	1
	4
	12
	17
	

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	1
	4
	12
	17
	2

	
	Итого 
	8
	36
	91
	135+ 9 (экзамен)=144
	10



[bookmark: _Toc348433355]6. Лабораторный практикум
1. Не предусмотрен.

[bookmark: _Toc348433356]7. Практические занятия (семинары)
Практические занятия проводятся с целью формирования компетенций обучающихся, закрепления полученных теоретических знаний на лекциях и в процессе самостоятельного изучения обучающимися специальной литературы.
очная форма обучения нормативный срок 
	№ п/п
	Наименование раздела, темы дисциплины (модуля)
	Тематика практических занятий (семинаров)
	Трудо–емкость
(час.)

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.
	Предмет и метод международного транспортного права 
Нормы международного транспортного права 
Коллизионные нормы международного транспортного права 
Система международного транспортного права 
Функции международного транспортного права 
Источники международного транспортного права 
Особенности источников международного транспортного права 
Международные транспортные договоры (конвенции и соглашения) 
Внутренние (национальные) источники, регулирующие международные
перевозки 
Правовые обычаи. Судебные прецеденты 
Международные транспортные правоотношения 
Понятие международных транспортных правоотношений 
Физические лица как субъекты международных транспортных
правоотношений 
Юридические лица как субъекты международных транспортных
правоотношений 
Государство как субъект международных транспортных правоотношений.
	2

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	Классификация международных перевозок 
Договорные основания обеспечения осуществления международных перевозок 
Международные транспортные организации 
Договор международной перевозки груза 
Ответственность по договору международной перевозки груза 
Правовое регулирование международной перевозки пассажира 
Понятие международной перевозки пассажиров 
Классификация международных перевозок пассажиров 
Договор международной перевозки пассажира 
Договор международной перевозки багажа 
Ответственность перевозчика при международных перевозках пассажиров и багажа 
Понятие и характеристика международных перевозок грузов
в смешанном сообщении
Конвенция о международных смешанных перевозках грузов 1980 г. 
Правила ЮНКТАД/МТП. Документы смешанных перевозок 
Договор международной транспортной экспедиции
Ответственность по договору международной транспортной экспедиции
Договор страхования при международных перевозках
Особенности страхования при международных перевозках отдельными видами транспорта.
	4

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки. 
	Особенности международных перевозок автомобильным транспортом
и их регламентация  
Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ) 
Европейское соглашение о международной дорожной перевозке
опасных грузов. 
Соглашение о международных перевозках скоропортящихся пищевых продуктов и специальных транспортных средств, предназначенных для этих перевозок 
Международные автомобильные перевозки пассажиров и багажа 
Конвенция о международных автомобильных перевозках пассажиров
и багажа 1997 г. 
Контроль Российской Федерации за выполнением международных
автомобильных перевозок.
	4

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.
	Организация международных железнодорожных сообщений 
Конвенция о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ) 
Соглашения о международных железнодорожных перевозках
в грузовом и пассажирском сообщениях. 
	4

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.










	Характеристика международных воздушных перевозок, их особенности Регламентация коммерческих прав авиакомпаний 
Чикагская конвенция о международной гражданской авиации 
 Варшавская правовая система 
Конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999 г. (Монреальская конвенция) 
Постановление (ЕС) № 261/2004 Европейского парламента и Совета ЕС 2004 г. 
	4

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.
	Общая характеристика международных морских перевозок 
Перевозки грузов по коносаменту.
Брюссельская конвенция 1924 г.
Конвенция ООН о морской перевозке грузов 1978 г. 
Линейные перевозки 
Предварительный проект документа о морской перевозке грузов 
Международная морская перевозка пассажиров.
	2

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	Понятие международных перевозок по внутренним водным путям
Будапештская конвенция о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ) 2001 г. 
Соглашение между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии,
Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов
1956 г. 
Соглашение об общих условиях перевозки грузов в международном
сообщении по р. Дунай 1989 г. 
Международная перевозка пассажиров и багажа речным транспортом.
	2

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	Нормативная регламентация и принципы транзита 
Транзитные и транспортные коридоры 
Таможенные процедуры 
Таможенная процедура таможенного
транзита 
Перемещение транспортных средств международной перевозки
при международных перевозках товаров, пассажиров и багажа 
Перевозка товаров под таможенным
контролем 
Таможенная транзитная система МДП
	2

	
	Итого:
	
	24




заочная форма обучения нормативный срок 
	№ п/п
	Наименование раздела, темы дисциплины (модуля)
	Тематика практических занятий (семинаров)
	Трудо–емкость
(час.)

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.
	Предмет и метод международного транспортного права 
Нормы международного транспортного права 
Коллизионные нормы международного транспортного права 
Система международного транспортного права 
Функции международного транспортного права 
Источники международного транспортного права 
Особенности источников международного транспортного права 
Международные транспортные договоры (конвенции и соглашения) 
Внутренние (национальные) источники, регулирующие международные
перевозки 
Правовые обычаи. Судебные прецеденты 
Международные транспортные правоотношения 
Понятие международных транспортных правоотношений 
Физические лица как субъекты международных транспортных
правоотношений 
Юридические лица как субъекты международных транспортных
правоотношений 
Государство как субъект международных транспортных правоотношений.
	4

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	Классификация международных перевозок 
Договорные основания обеспечения осуществления международных перевозок 
Международные транспортные организации 
Договор международной перевозки груза 
Ответственность по договору международной перевозки груза 
Правовое регулирование международной перевозки пассажира 
Понятие международной перевозки пассажиров 
Классификация международных перевозок пассажиров 
Договор международной перевозки пассажира 
Договор международной перевозки багажа 
Ответственность перевозчика при международных перевозках пассажиров и багажа 
Понятие и характеристика международных перевозок грузов
в смешанном сообщении
Конвенция о международных смешанных перевозках грузов 1980 г. 
Правила ЮНКТАД/МТП. Документы смешанных перевозок 
Договор международной транспортной экспедиции
Ответственность по договору международной транспортной экспедиции
Договор страхования при международных перевозках
Особенности страхования при международных перевозках отдельными видами транспорта.
	6

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки. 
	Особенности международных перевозок автомобильным транспортом
и их регламентация  
Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ) 
Европейское соглашение о международной дорожной перевозке
опасных грузов. 
Соглашение о международных перевозках скоропортящихся пищевых продуктов и специальных транспортных средств, предназначенных для этих перевозок 
Международные автомобильные перевозки пассажиров и багажа 
Конвенция о международных автомобильных перевозках пассажиров
и багажа 1997 г. 
Контроль Российской Федерации за выполнением международных
автомобильных перевозок.
	4

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.
	Организация международных железнодорожных сообщений 
Конвенция о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ) 
Соглашения о международных железнодорожных перевозках
в грузовом и пассажирском сообщениях. 
	4

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.










	Характеристика международных воздушных перевозок, их особенности Регламентация коммерческих прав авиакомпаний 
Чикагская конвенция о международной гражданской авиации 
 Варшавская правовая система 
Конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999 г. (Монреальская конвенция) 
Постановление (ЕС) № 261/2004 Европейского парламента и Совета ЕС 2004 г. 
	6

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.
	Общая характеристика международных морских перевозок 
Перевозки грузов по коносаменту.
Брюссельская конвенция 1924 г.
Конвенция ООН о морской перевозке грузов 1978 г. 
Линейные перевозки 
Предварительный проект документа о морской перевозке грузов 
Международная морская перевозка пассажиров.
	4

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	Понятие международных перевозок по внутренним водным путям
Будапештская конвенция о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ) 2001 г. 
Соглашение между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии,
Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов
1956 г. 
Соглашение об общих условиях перевозки грузов в международном
сообщении по р. Дунай 1989 г. 
Международная перевозка пассажиров и багажа речным транспортом.
	4

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	Нормативная регламентация и принципы транзита 
Транзитные и транспортные коридоры 
Таможенные процедуры 
Таможенная процедура таможенного
транзита 
Перемещение транспортных средств международной перевозки
при международных перевозках товаров, пассажиров и багажа 
Перевозка товаров под таможенным
контролем 
Таможенная транзитная система МДП
	4

	
	Итого
	
	36







[bookmark: _Toc348433357]8. Примерная тематика курсовых работ
Не предусмотрено.

1. [bookmark: _Toc348433358]Самостоятельная работа студента

очная форма обучения нормативный срок 

	№
п/п



	Наименование раздела, темы дисциплины (модуля)
	Виды самостоятельной работы студента
	График и трудоемкость самостоятельной работы студента, часов

	
	
	
	Всего

	учебная неделя

	
	
	
	
	1
2
	3
4
	5
6
	7
8
	9
10
	11
12
	13
14
	15
16
	1718
	19

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.

	Собеседование
Индивидуальные домашние задания
Научно-исследовательская  работа
	6
	6
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	Собеседование
Индивидуальные домашние задания
Научно-исследовательская  работа
	8
	
	8
	
	
	
	
	
	
	
	

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки.

	Собеседование
Индивидуальные домашние задания
Научно-исследовательская  работа
	6
	
	
	6
	
	
	
	
	
	
	

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.

	Собеседование
Индивидуальные домашние задания
Научно-исследовательская  работа
	8
	
	
	
	4
	4
	
	
	
	
	

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.

	Собеседование
Индивидуальные домашние задания
Научно-исследовательская  работа
	9
	
	
	
	
	3
	6
	
	
	
	

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.

	Собеседование
Индивидуальные домашние задания
Научно-исследовательская  работа
	8
	
	
	
	
	
	
	8
	
	
	

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	
	6
	
	
	
	
	
	
	
	6
	
	

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	
	9
	
	
	
	
	
	
	
	
	4
	5

	
	Итого
	
	60
	6
	8
	6
	4
	7
	6
	8
	6
	4
	5




заочная форма обучения нормативный срок 

	
№
п/п
	
Наименование темы
	Вид самостоятельной
работы студента
	Трудоемкость 
самостоятельной работы студента в межсессионный 
период, часов 

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.
	Научно-исследовательская  работа
	12

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	Научно-исследовательская  работа
	12

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки.
	Научно-исследовательская  работа
	10

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.
	Научно-исследовательская  работа
	10

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.
	Научно-исследовательская  работа
	11

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.
	Научно-исследовательская  работа
	12

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	Научно-исследовательская  работа
	12

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	Научно-исследовательская  работа
	12

	
	Итого
	
	91



Основная цель самостоятельной работы студента при изучении дисциплины «Международное транспортное право» – закрепить теоретические знания, полученные в ходе лекционных занятий, сформировать навыки в соответствии с требованиями, определенными в ходе занятий семинарского типа.
Самостоятельная работа студента в процессе изучения дисциплины «Международное транспортное право» включает:
-	работа с нормативными документами при выполнении заданий для самостоятельного выполнения,  подготовки к опросу (коллоквиум, собеседование), вопросов для самостоятельного изучения (конспект),  выполнении рефератов;
–	освоение рекомендованной преподавателем и методическими указаниями по данной дисциплине основной и дополнительной учебной литературы при выполнении заданий для самостоятельного выполнения,  подготовки к опросу, (коллоквиум, собеседование), вопросов для самостоятельного изучения (конспект),  выполнении рефератов/докладов; 
	изучение образовательных ресурсов (электронные учебники, электронные библиотеки, электронные видеокурсы и др.) при выполнении заданий для самостоятельного выполнения,  подготовки к опросу(коллоквиум, собеседование) , вопросов для самостоятельного изучения (конспект),  выполнении рефератов/докладов; 
	самостоятельный поиск информации в Интернете и других источниках при выполнении заданий для самостоятельного выполнения,  вопросов для самостоятельного изучения (конспект),  выполнении рефератов/докладов;
	подготовку к экзамену.
Методические материалы для практических занятий

Тема 1. Понятие международного транспортного права

Вопросы и задания для самоконтроля
1. Какова роль транспорта в развитии мировой экономики?
2. В чем заключается комплексный характер международного транспортного права?
3. Назовите предмет и метод правового регулирования международного транспортного права.
4. Перечислите функции международного транспортного права.
5. Что представляет собой компенсационная функция международного транспортного права и какова ее цель?
6. В чем суть присущей международному транспортному праву функции гармонизации судебной и арбитражной практики?
7. Как классифицируются нормы международного транспортного права?
8. Что такое «диспозитивные коллизионные нормы», применяемые в международном транспортном праве?
9. Что представляет собой  система международного транспортного права?
10. Назовите подотрасли, из которых состоит международное транспортное право.
11. Какие институты включает в себя международное транспортное право?
12. Каковы особенности источников международного транспортного права?
13. Как классифицируются источники международного транспортного права?
14. Назовите виды источников международного транспортного права.
15. Опишите типовую структуру международной транспортной компании.
16. В чем состоит основная цель принятия международных транспортных протоколов?
17. Какова типовая структура правил перевозки пассажиров, багажа, грузов в международном сообщении?
18. В чем состоит роль российского транспортного законодательства в регулировании международных перевозках.
19. Расскажите о перспективах развития международного законодательства.
20. В чем заключается унификация и гармонизация международного транспортного законодательства?
21. Что представляют собой международные транспортные правоотношения?
22. Какие существуют виды международных транспортных правоотношений?
23. Опишите структуру международных транспортных правоотношений.
24. Каков субъектный состав международных транспортных правоотношений?
25. Какие существуют категории физических лиц, участвующих в международных перевозках?
26. Назовите коллизионную формулу определения дееспособности физического лица, закрепленную в российском гражданском законодательстве.
27. В качестве каких субъектов международных транспортных договорных отношений могут выступать юридические лица?
28. Каков правовой статус транснациональных транспортных корпораций?
29. Расскажите о роли государства в регулировании международной транспортной деятельности.

Тема 2. Понятие договоров международной перевозки 
Вопросы и задания для самоконтроля
1. Дайте определение понятия международной перевозки.
2. Перечислите признаки, присущие международной перевозке.
3. Какова классификация международных перевозок?
4. Классифицируйте международные перевозки в зависимости от количества участвующих в ней транспорта.
5. Что представляют собой транзитные перевозки?
6. В чем заключается договорный характер международных перевозок?
7. Какие виды договоров перевозки закреплены в международных источниках?
8. Какова роль международных транспортных организаций в осуществлении международных перевозок?
9. Какие существуют виды международных транспортных организаций?
10. Расскажите о различиях, касающихся компетенции межправительственных и неправительственных транспортных организаций.
11. Дайте определение понятия договора международной перевозки груза и расскажите о его особенностях.
12. Перечислите юридические признаки договора международной перевозки груза.
13. Каковы структурные элементы договора международной перевозки груза?
14. Назовите стороны договора международной перевозки груза.
15. Что означает понятие «фактический перевозчик», и в каком международном транспортном источнике оно было впервые закреплено?
16. Каковы обязанности перевозчика по договору международной перевозки груза?
17. Назовите системы транспортных документов, подтверждающих заключение договора международной перевозки груза.
18. Какую функцию выполняет международная транспортная накладная?
19. Какую роль в определении цены договора международной перевозки груза играют тарифы, и существуют ли различия между тарифными ставками на различных видах транспорта?
20. Какие точки зрения высказаны в юридической литературе по поводу правовой природы договора перевозки груза?
21. Каковы основания ответственности сторон по договору  международной перевозки груза.
22. Каковы пределы ответственности перевозчика по договору международной перевозки груза?
23. Дайте определение понятия международной перевозки пассажира.
24. Как классифицируются международные перевозки пассажиров?
25. Дайте определение понятия договора международной перевозки пассажира и расскажите о его особенностях.
26. Какие точки зрения высказаны в юридической литературе по вопросу о правовой природе договора перевозки пассажира и договора перевозки багажа?
27. Каким требованиям должен отвечать пассажир как сторона договора международной перевозки пассажира?
28. Назовите обязанности перевозчика по договору международной перевозки пассажира.
29. Что является предметом договора международной перевозки багажа?
30. Какие предметы не допускаются к перевозке в качестве багажа?
31. Перечислите основания и условия ответственности перевозчика по договору международной перевозки пассажира.
32. Каковы рамки ответственности перевозчика по договору международной перевозки пассажира?
33.  Дайте понятие и характеристику международных перевозок грузов в смешанном сообщении.
34. Дайте общую характеристику Конвенции о международных смешанных перевозках грузов 1980 г. 
35.  В чем заключаются Правила ЮНКТАД/МТП.
36.  Какие документы предусмотрены в смешанных перевозках. 
37.  Раскройте сущность договора международной транспортной экспедиции.
38.  В чем заключается ответственность по договору международной транспортной экспедиции?
39.  Раскройте сущность договора страхования при международных перевозках.
40. Раскройте особенности страхования при международных перевозках отдельными видами транспорта.


Тема 3.  Международные автомобильные перевозки 

Вопросы и задания для самоконтроля
1. Назовите особенности международных перевозок автомобильным транспортом.
2. Как классифицируются международные правовые акты об автомобильных перевозках и транспортных артериях?
3. В чем заключается императивный характер КДПГ?
4. Какие обязательные реквизиты накладной по перевозке груза закреплены в КДПГ?
5. Какой предел ответственности перевозчика при несохранности груза установлен КДПГ?
6. Как урегулирован КПДГ претензионно-исковой порядок разрешения споров между сторонами договора перевозки груза?
7. Какие основные положения содержит КАПП?
8. Укажите предельные суммы возмещения при повреждении здоровья пассажира и сохранности багажа, которые установлены КАПП.
9. Как действует закрепленная в Федеральном законе «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок о об ответственности за нарушения порядка их выполнения» «разрешительная» система при международных перевозках автомобильным транспортом?
10. Перечислите основные направления осуществления государственного контроля за соблюдением системы автомобильных перевозок, закрепленные в российских нормативных источниках. 

Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом 

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Раскройте особенности организации международных железнодорожных сообщений.
2. На какие группы классифицируются нормативные источники, регулирующие международные железнодорожные перевозки?
3. Опишите структуру Конвенции о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ).
4. Какие установлены сферы применения ЦИМ?
5. Какая оплата перевозчиком возмещения в случае полной или частичной утери груза предусмотрена ЦИМ?
6. Дайте определение понятию договора перевозки пассажира, закрепленному в ЦИВ?
7. Какие правила перевозки пассажиром автомашины установлены ЦИВ?
8. Из каких листов состоит накладная и какие требования закреплены в СМГС?
9. Какие скоростные режимы перевозки груза предусмотрены СМГС?
10. Какая форма билета пассажира установлена СМПС?
11. Перечислите особенности перевозки товаробагажа, определенные СМПС.

Тема 5. Международные воздушные перевозки 

Вопросы и задания для самоконтроля
1. Расскажите об особенностях, присущих международным воздушным перевозкам.
2. Каковы функции международных организаций по воздушному транспорту ИКАО и ИАТА?
3. Как классифицируются международные нормативные источники, регулирующие воздушные перевозки?
4. Каковы коммерческие права авиакомпаний и как они классифицируются?
5. Какие требования к полетам закреплены в Чикагской конвенции о международной гражданской авиации?
6. Назовите международные правовые источники, которые составляют Варшавскую правовую систему.
7. Какие обязанности отправителя, перевозчика и получателя груза закреплены в Варшавской конвенции 1929 г.?
8. Какой период ответственности перевозчика за вред, причиненный пассажиру, установлен Варшавской конвенцией 1929 г.?
9. Назовите причины принятия Конвенции для унификации некоторых правил международных перевозок 1999 г. (Монреальской конвенции).
10.  Какие новые положения по сравнению с Варшавской конвенцией 1929 г. содержит Монреальская конвенция?
11.  Какие размеры компенсации предусмотрены Монреальской конвенцией в случае смерти или телесных повреждений пассажира?

[bookmark: bookmark0]Тема 6. Международные морские перевозки
Вопросы и задания для самоконтроля
1. Назовите виды морского судоходства и формы международных перевозок морским транспортом.
2. Какие классификационные группы составляют источники международного торгового мореплавания?
3. Раскройте основное содержание Конвенции по обеспечению международного морского судоходства 1965 г.
4. В чем состоят различия международных перевозок по чартеру и коносаменту?
5. Какими международными источниками регулируются перевозки грузов по коносаменту?
6. Чем отличается коносамент от морской накладной, и каковы его виды?
7. Что такое «навигационная ошибка» и каковы последствия ее совершения по Конференции ООН о морской перевозке грузов 1978 г.?
8. Перечислите основания освобождения перевозчика от ответственности, закрепленные в Брюсельской конвенции 1924 г.?
9. Что представляют собой линейные перевозки, и каковы их формы?
10.  Какими конвенциями регулируются международные перевозки пассажиров морским транспортом?
11.  Как определяется в Афинской конвенции 1974 г. понятие «валютный багаж», и какова ответственность перевозчика за его утрату или повреждение?

Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям 

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Что означает режим наибольшего благопрепятствования для речных судов государств, заключивших двусторонне соглашение о сотрудничестве в области речного транспорта?
2. Раскройте основное содержание Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
3. Какие данные содержат транспортные документы согласно Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
4. Каковы пределы ответственности перевозчика в случае утраты или повреждения груза установлены Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
5. Перечислите основания освобождения перевозчика от ответственности при утрате, повреждении груза или задержке его доставки, закрепленные Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
6. Какие правовые последствия сверхнормативной стоянки судна под погрузкой установлены Соглашением между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии, Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов?
7. Какие количественные параметры осуществления приема груза от грузоотправителя и сдачи его грузополучателю определены Соглашением между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии, Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов?
8. Как урегулирован вопрос об ответственности перевозчика за утрату или повреждение груза Соглашением об общих условиях перевозки грузов в международном сообщении по р. Дунай?
9. Раскройте суть закрепленного в Соглашении  об общих условиях перевозки грузов в международном сообщении по р. Дунай залогового права перевозчика на груз.
10. Как Конвенция о договоре международной перевозки пассажиров и багажа по внутренним водным путям регулирует вопрос об ответственности перевозчика за ущерб, связанный со смертью или нанесением любого вреда пассажиру?

Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения товаров и транспортных средств через таможенную границу

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Перечислите основные нормативные источники, регулирующие транзит.
2. Каковы цели принятия Конвенции о транзитной торговле внутриконтинентальных государств?
3. Назовите основные положения, закрепленные в Конвенции о транзитной торговле внутриконтинентальных государств.
4. Как в Конвенции о транзитной торговле внутриконтинентальных  государств определено понятие «транзит».
5. Перечислите отличительные признаки транзита.
6. Какие установлены гарантии свободы транзита? 
7. Что такое «транзитное движение», и какие требования к нему предъявляются?
8. Как соотносятся понятия «транзитный коридор» и «транспортный коридор»?
9. Какие транспортные коридоры установлены Общеевропейской конференцией по транспорту 1994 г.?
10.  Какие транспортные коридоры проходят по территории РФ? 
11. Назовите основные положения института перемещения товаров на таможенную территорию Таможенного союза?
12. Какие документы представляют предварительно до фактического прибытия товаров на таможенную территорию Таможенного союза таможенному органу при международной перевозке автомобильным транспортом?
13. Какие операции могут выполняться в местах прибытия товаров через таможенную границу, закрепленные в ТК ТС.
14.  Каким общим правилам должны отвечать таможенные процедуры?
15.  Дайте определение понятия таможенной процедуры таможенного транзита?
16.  Назовите условия помещения товаров под таможенную процедуру таможенного транзита.
17. Каким признакам должны отвечать транспортные средства международной перевозки?
18.  Перечислите формы таможенного контроля, закрепленного в ТК ТС.
19.  Как осуществляется проверка документов и сведений таможенным органом?
20.  В чем различие между совершаемым таможенным органом устным опросом и получением им объяснений?
21.  Назовите цели таможенного осмотра.
22.  Чем таможенный досмотр отличается от таможенного осмотра?
23.  Каковы гарантии строгого соблюдения таможенным органом порядка выполнения личного таможенного досмотра?
24.  Перечислите формы таможенной проверки, закрепленные ТК ТС.
25.  Чем камеральная таможенная проверка отличается от выездной таможенной проверки?
26.  Каковы условия применения Конвенции МДП?
27.  Опишите последовательность действий при осуществлении международных перевозок грузов с применением книжки МДП.

12.3. Методические материалы для самостоятельной работы студентов

ТЕСТОВЫЕ ЗАДАНИЯ

1. В чем состоит основная специфика договора международной перевозки грузов:
1) сочетание публично-правового и частноправового аспектов;
2) это особая, вторичная внешнеторговая сделка;
3) сочетание национального и международного методов регулирования;
4) сочетание унифицированных материально-правовых и коллизионных норм;
5) особый характер транспорта как естественной монополии.

2. Когда перевозка считается международной:
1) при пересечении границ двух государств;
2) при осуществлении экспортно-импортных операций;
3) при обязательном наличии международной транспортной конвенции;
4) при использовании иностранного перевозчика;
5) при расчетах в иностранной валюте.

3. Приведите примеры генеральных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон дороги отправления, закон дороги транзита, закон порта назначения, закон порта выгрузки;
2) закон суда, закон флага, личный закон перевозчика;
3) закон места совершения акта, закон формы акта, закон места исполнения договора;
4) автономия воли, закон места совершения деликта, закон страны продавца;
5) закон существа отношения, принцип наиболее тесной связи, закон места жительства перевозчика.

4. Приведите примеры субсидиарных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон порта отправления, закон дороги назначения, закон порта погрузки;
2) закон перевозчика, закон дороги транзита, закон места отправления груза;
3) закон дороги, изменяющей договор перевозки; закон дороги, к которой предъявлены претензии; закон первого участка полета; закон дороги, где груз был задержан;
4) закон флага, закон места столкновения судов, закон флага судна-спасателя;
5) таких привязок не существует.

5. Право какого государства понимается как закон перевозчика:
1) право страны, чье гражданство имеет перевозчик;
2) право страны места жительства или места нахождения транспортной конторы перевозчика;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон страны суда.

6. Почему при использовании трубопроводного транспорта не возникает договора перевозки:
1) термин «трубопроводный транспорт» имеет условный характер, но это в принципе не транспорт;
2) при использовании трубопроводного транспорта отсутствует основная сторона договора перевозки — перевозчик;
3) использование трубопроводного транспорта порождает отношения по договору перевозки;
4) отсутствует использование обычных транспортных средств;
5) грузоотправитель и грузополучатель — одно и то же лицо.

7. Назовите виды международных железнодорожных транспортных конвенций:
1) компенсационные соглашения;
2) сервисные соглашения;
3) комплекс конвенций о применимом праве;
4) межправительственные, межведомственные, соглашения заинтересованных железных дорог;
5) международные договоры, заключенные в рамках Комиссии по внутреннему транспорту.

8. В какие специальные коллизионные привязки трансформируются общие коллизионные начала при регулировании железнодорожных перевозок:
1) закон порта выгрузки, закон порта погрузки, закон флага;
2) закон места передачи товарораспорядительных документов, закон места приемки груза, закон места погрузки;
3) закон места совершения деликта, закон места отправления груза, закон места получения груза;
4) закон суда, автономия воли, закон места нахождения вещи;
5) закон дороги отправления, закон дороги следования, закон дороги транзита, закон первого перевозчика, закон дороги назначения.

9. Какой международный договор регулирует железнодорожные перевозки в странах Западной и Восточной Европы, отдельных странах Азии и Африки:
1) Соглашение о международных железнодорожных перевозках 1980 г. (КОТИФ);
2) Бернские конвенции о железнодорожных перевозках грузов, пассажиров и багажа;
3) Международные грузовая и пассажирская конвенции;
4) Соглашение о международном прямом и смешанном железнодорожно-водном грузовом сообщении;
5) такого договора не существует.

10. Какой характер имеют нормы КОТИФ:
1) императивный коллизионный;
2) альтернативный материально-правовой;
3) рекомендательный;
4) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы диспозитивного характера;
5) унифицированный императивный.

11. Какая основная коллизионная привязка установлена в КОТИФ:
1) закон страны суда;
2) автономия воли сторон;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон перевозчика.

12. Вправе ли участники перевозки изменять условия КОТИФ:
1) не вправе;
2) условия КОТИФ имеют примат над национальным законодательством;
3) вправе (посредством заключения двусторонних соглашений и установления иных норм национальных законов);
4) условия КОТИФ имеют примат над любыми двусторонними соглашениями;
5) условия КОТИФ — это только рекомендация, а не нормативный акт.

13. К каким перевозкам применяются условия КОТИФ:
1) только к транзитным железнодорожным;
2) к сквозным железнодорожным перевозкам;
3) к прямым железнодорожным перевозкам;
4) к смешанным железнодорожно-водно-воздушным перевозкам;
5) к бесперегрузочным и перегрузочным железнодорожным перевозкам.
14. В каких многосторонних международных соглашениях о железнодорожных перевозках участвует Россия:
1) в соглашениях о международном грузовом и пассажирском сообщении (СМГС и СМПС);
2) в КОТИФ;
3) в Бернских конвенциях (СИМ и СИВ);
4) ни в каких;
5) в Международных грузовой и пассажирской конвенциях (МГК и МПК).

15. Какой характер имеют нормы СМГС и СМПС:
1) рекомендательный;
2) диспозитивный материально-правовой;
3) альтернативный коллизионный;
4) диспозитивный коллизионный;
5) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы императивного характера.

16. Какие коллизионные привязки применяются по условиям СМГС и СМПС:
1) автономия воли сторон;
2) закон страны перевозчика;
3) закон страны суда;
4) любые по усмотрению суда или выбору сторон;
5) только те, которые непосредственно перечислены в соглашениях.

17. В чем заключается специфика договора международной автомобильной перевозки:
1) это средство обеспечения основного обязательства;
2) это акцессорная сделка;
3) это особый вид внешнеторговых сделок, особое коммерческое соглашение;
4) это неотъемлемая часть основного контракта;
5) этот договор не имеет особой специфики.

18. Назовите основные виды международных автомобильных перевозок:
1) перегрузочные и бесперегрузочные;
2) централизованные и децентрализованные;
3) прямые и смешанные;
4) простые и комбинированные;
5) интермодальные и мультимодальные.

19. Какое международное соглашение играет основную роль в регулировании автомобильных перевозок по Европе:
1) Конвенция о дорожном движении 1968 г.;
2) Европейское соглашение о международных автомагистралях 1975 г.;
3) Протокол о дорожных знаках и сигналах 1968 г.;
4) Общие правила перевозки грузов автомобильным транспортом 1974 г.;
5) Женевская конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ).

20. К каким перевозкам не применяется КДПГ:
1) к транзитным;
2) к комбинированным;
3) к перевозке почты, покойников, обстановки и мебели при переездах; к тем частям смешанных перевозок, которые осуществляются водным, железнодорожным или воздушным транспортом без перегрузки;
4) к контейнерным и контейлерным;
5) к перевозкам между государствами или правительствами.

21. Что является предметом регулирования Женевской конвенции о международной перевозке грузов с использованием карнетов TIR (книжки МДП) 1975 г.:
1) перевозки на условиях ИНКОТЕРМС;
2) перевозки между государственными и правительственными учреждениями;
3) смешанные автомобильно-железнодорожно-водные перевозки;
4) контейнерные и комбинированные перевозки;
5) порядок прохождения таможенных формальностей и процедуры международной дорожной перевозки грузов.

22. Назовите основной атрибут процедуры международной дорожной перевозки грузов:
1) книжка МДП (карнет TIR) — единый таможенный документ;
2) единый сквозной коносамент;
3) единый оператор мультимодальной перевозки;
4) первоочередное таможенное оформление;
5) отсутствие таможенного досмотра.

23. Что представляет собой Ассоциация международных автомобильных перевозчиков Российской Федерации (ACMАП):
1) это подразделение Министерства автомобильного транспорта Российской Федерации;
2) это коммерческое юридическое лицо;
3) это некоммерческая организация, член Международного союза автомобильного транспорта, гарантийное объединение для лиц — пользователей процедуры международной дорожной перевозки грузов;
4) это международная организация;
5) это специализированный орган исполнительной власти Российской Федерации.

24. Какие нормы содержатся в Гаагской конвенции 1968 г. о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении:
1) унифицированные материально-правовые;
2) рекомендательные;
3) нормы обычного права;
4) унифицированные коллизионные;
5) сложные соподчиненные.

25. Какой основной коллизионный принцип установлен в Гаагской конвенции 1968 г.:
1) применение материального права страны, на территории которой произошел несчастный случай;
2) применение материального права страны суда;
3) применение материального права страны места жительства деликвента;
4) применение коллизионного права страны места наступления вредных последствий;
5) применение материального права страны места жительства потерпевшего.

26. Назовите виды воздушного пространства:
1) контролируемое и неконтролируемое;
2) суверенное воздушное пространство конкретного государства и международное воздушное пространство;
3) суверенное и несуверенное воздушное пространство;
4) публично-правовое и частноправовое воздушное пространство;
5) воздушное пространство над открытым морем и над сушей.

27. Какой международный договор регулирует международные воздушные сообщения и устанавливает коммерческие свободы воздуха:
1) соглашения «бермудского» типа 1944 и 1946 гг.;
2) Договор по открытому небу 1992 г.;
3) Чикагская конвенция о международной гражданской авиации 1944 г.;
4) Страсбургский типовой проект 1959 г.;
5) Монреальское временное соглашение авиакомпаний 1966 г.
28. Какой международный договор является основой правовой регламентации международных воздушных перевозок:
1) Панамериканская конвенция о коммерческой авиации 1928 г.;
2) Конвенция о принудительном обеспечении в отношении самолетов 1933 г.;
3) «пульные» соглашения;
4) Варшавская конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1929 г.;
5) конвенции о «дерегулировании».

29. Какую тенденцию можно выделить в современном развитии международных воздушных перевозок в рамках Варшавской конвенционной системы:
1) понижение объема ответственности перевозчика;
2) установление понятий «первый» и «фактический» перевозчик;
3) повышение пределов и объема ответственности перевозчика; установление принципа абсолютной ответственности авиаперевозчика;
4) детализация условий воздушных перевозок;
5) усиление борьбы с международным воздушным терроризмом.

30. Определите основное нормативное содержание Варшавской конвенции 1929 г.:
1) диспозитивные коллизионные нормы;
2) альтернативные бланкетные нормы;
3) рекомендательные нормы;
4) императивные унифицированные материальные нормы;
5) применение аналогии с международным морским правом.

31. Какие коллизионные привязки по частным вопросам установлены в Варшавской конвенции 1929 г.:
1) автономия воли сторон;
2) личный закон авиаперевозчика;
3) место заключения договора авиаперевозки;
4) закон флага воздушного судна;
5) только закон страны суда.

32. Как понимается закон перевозчика применительно к авиаперевозкам:
1) это право страны, с которой воздушное сообщение имеет наиболее тесную связь (закон места нахождения той стороны, чье исполнение характеризует договор перевозки);
2) это право страны гражданства первого перевозчика;
3) это личный закон фактического перевозчика;
4) это право страны суда;
5) это закон флага воздушного судна.

33. Как понимается право места заключения договора авиаперевозки:
1) закон места получения акцепта;
2) закон аэропорта отправления;
3) право страны, где был начат первый участок полета;
4) закон аэропорта назначения;
5) такая привязка к договору авиаперевозки не применяется.

34. Как осуществляются авиаперевозки на привлеченных судах:
1) в порядке регулярных полетов;
2) в порядке нерегулярных полетов;
3) на основе договора подряда;
4) по договору аренды, в порядке фрахтования или временного обмена;
5) в порядке субчартера.

35. Какие правоотношения входят в сферу торгового мореплавания:
1) ответственность за загрязнение моря нефтью;
2) определение «допустимого» улова;
3) право мирного, архипелажного и транзитного проходов, режим прилежащей зоны;
4) установление зон безопасности вокруг искусственных островов;
5) вещные права на морские суда; договоры морской перевозки; отношения, связанные с риском мореплавания.

36. Какие специальные коллизионные привязки применяются в праве морских перевозок:
1) закон места отправления груза, закон места назначения груза, закон места погрузки;
2) закон порта вынужденного захода, закон места столкновения судов, закон флага потерпевшего судна, закон порта выгрузки;
3) закон флага, закон суда, личный закон юридических лиц;
4) собственное право контракта, принцип реальной связи, автономия воли;
5) закон перевозчика, закон грузоотправителя, закон грузополучателя, закон места предъявления претензий.

37. Назовите формы организации морских перевозок:
1) рейсовые и чартерные;
2) по простому и по бортовому коносаменту;
3) линейные (регулярные) и трамповые (нерегулярные);
4) в порядке применения Правил Висби 1968 г.;
5) на основе права мирного и права транзитного прохода.

38. Какой нормативный акт является основным источником унифицированных международных норм в сфере имущественных отношений при торговом мореплавании:
1) Гаагские правила 1924 г.;
2) Правила Висби 1968 г.;
3) Гамбургские правила 1978 г.;
4) Кодекс Бустаманте;
5) Международная конвенция о морских залогах и ипотеках.

39. Какие положения Гаагских правил являются ключевыми:
1) о бортовом коносаменте;
2) об ответственности перевозчика;
3) определение функций коносамента;
4) о возможности предъявления регрессного иска;
5) о порядке перевозки и оформления опасных грузов.

40. Какой принцип лежит в основе определения вины морского перевозчика по нормам Гамбургских правил:
1) принцип освобождения от ответственности при навигационной ошибке;
2) принцип умышленной вины;
3) принцип объективного вменения;
4) принцип презюмируемой вины;
5) принцип неосторожной вины.

41. Какая расчетная единица предусмотрена в Афинской конвенции 1977 г. о перевозке морем пассажиров и их багажа:
1) доллар США;
2) английский фунт стерлингов;
3) французский франк;
4) специальные права заимствования;
5) евро.

42. Что представляет собой морская перевозка грузов по чартеру:
1) это юридическая форма трамповых перевозок;
2) это разновидность линейных перевозок;
3) это специальная форма организации морских перевозок;
4) это применение договора подряда в морском праве;
5) это договор фрахта.

43. Какая основная коллизионная привязка закрепляется в договоре рейсового чартера:
1) право, наиболее свойственное данному договору;
2) закон места нахождения собственника судна;
3) закон флага;
4) закон места совершения соглашения;
5) закон валюты фрахта.

44. Что представляют собой линейные конференции:
1) это специальные международные конференции по вопросам торгового мореплавания;
2) это межправительственные конференции в рамках международной морской организации;
3) это регулярные конференции по пересмотру и обновлению Гаагских правил;
4) это группы перевозчиков, образованные по соглашениям между крупными судовладельческими компаниями;
5) это группы судовладельцев.

45. Назовите основной принцип распределения убытков при общей аварии:
1) убытки ложатся на судовладельца;
2) убытки возмещает страховая компания;
3) убытки распределяются между судном, грузом и фрахтом пропорционально стоимости принадлежащего каждому имущества;
4) убытки возмещает капитан морского судна;
5) убытки несет сторона, заключившая договор перевозки.

46. Определите правовую природу Йорк-Антверпенских правил об общей аварии:
1) это международный договор;
2) это частная неофициальная кодификация международных морских обычаев;
3) это резолюция международной организации;
4) это один из итоговых документов III Конференции ООН по морскому праву;
5) это приложение к Конвенции 1982 г. по морскому праву.

47. Каким образом Йорк-Анверпенские правила имплементированы в российское право:
1) посредством общей рецепции;
2) посредством генеральной отсылки;
3) посредством издания специального указа Президента Российской Федерации;
4) посредством ратификации Гаагских правил 1924 г.;
5) посредством специальной отсылки в Кодексе торгового мореплавания РФ 1999 г.

48. Назовите господствующую коллизионную привязку, применяемую при определении рода аварии и распределения убытков:
1) закон порта выгрузки;
2) закон флага;
3) закон суда;
4) закон порта погрузки;
5) закон порта аварийного захода.

49. В чем заключается основное содержание Брюссельской конвенции для объединения некоторых правил относительно столкновения судов:
1) определение принципа вины;
2) определение понятия «столкновение судов»;
3) определение имущественной ответственности за последствия столкновения судов;
4) принцип несения ущерба потерпевшим;
5) определение соразмерной степени вины.

50. Назовите особый институт морского права, связанный с риском мореплавания:
1) разумное распределение риска;
2) обязательное морское страхование рисков мореплавания;
3) возмещение убытков при общей аварии;
4) институт спасания на море;
5) институт ограничения ответственности судовладельца.

51. Какой законодательный акт Российской Федерации регулирует право международных морских перевозок:
1) Устав торгового судоходства;
2) Кодекс торгового мореплавания 1968 г.
3) Гражданский кодекс;
4) Кодекс торгового мореплавания 1999 г.;
5) в Российской Федерации нет такого специального законодательного акта.

52. Какие вопросы морских перевозок регулирует глава XXVI КТМ РФ 1999 г.:
1) виды договоров морской перевозки грузов;
2) режим затонувшего имущества;
3) определение права, подлежащего применению к отношениям в сфере торгового мореплавания, осложненным иностранным элементом;
4) понятия частной и общей аварий;
5) проведение спасательных операций на море.

53. Какая основная коллизионная привязка применяется к отношениям торгового мореплавания в соответствии с Кодексом торгового мореплавания Российской Федерации:
1) неограниченная автономия воли сторон;
2) закон флага;
3) закон порта приписки судна;
4) закон страны суда;
5) закон морского перевозчика.

54. Что представляет собой транспортная документация:
1) это письменное оформление отношений между участниками договора перевозки;
2) это юридическая основа оформления договора перевозки;
3) это судебные доказательства;
4) это комплекс ценных бумаг;
5) это удостоверение о принятии груза перевозчиком.

55. В чем заключается юридическая сущность коносамента:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это документ на право собственности;
4) это комбинированный транспортный документ;
5) это аналог аккредитива.

56. Какое значение имеет железнодорожная накладная:
1) это документ на право собственности;
2) это документ о праве получения товара;
3) это документ титульного характера;
4) конститутивное и доказательственное значение;
5) это форма заявления для изменения договора перевозки.

57. В чем заключается сущность автомобильной накладной:
1) это подтверждение книжки МДП;
2) это установление права получения товара перевозчиком;
3) это договор между грузоотправителем и грузополучателем;
4) это перевозочный документ;
5) это подтверждение договора перевозки груза автотранспортом.

58. Что представляет собой авиационная транспортная накладная:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это транспортная накладная на товары, перевозимые по воздуху;
4) это подтверждение договора перевозки;
5) это удостоверение права на товар.

59. Назовите основные части варранта:
1) залоговое свидетельство и индоссамент;
2) свидетельство о собственности и договорное свидетельство;
3) накладное свидетельство и дубликат;
4) оборотное свидетельство и чистый коносамент;
5) соединенное свидетельство и оригинал.
  
ЗАДАЧИ

Задача 1
Индивидуальный предприниматель, экспедитор Ф. Камьон (г. Реймс, Франция), получил в марте 1999 года заказ от немецкой фирмы «Интершпед» (место нахождения — г. Майнц) на доставку автомобильным транспортом пиленой древесины из г. Майнца в г. Лиссабон (Португалия). Камьон выполнил заказ в оговоренные сроки (апрель 1999 г.), но получил за работу на 7,5 тыс. марок ФРГ меньше, чем было обусловлено в договоре. Переписка с фирмой по данному вопросу окончилась безрезультатно. Тогда Камьон предъявил в январе 2000 года в суд г. Реймса иск о выплате ему оставшейся суммы. Фирма «Интершпед» опротестовала иск, указав на отсутствие у реймского суда юрисдикции (ст. 31 Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.). В конце июля того же года Ф. Камьон отозвал свой первый иск и вчинил новый по местонахождению ответчика в земельный суд г. Майнца. Иск был зарегистрирован в суде в сентябре 2000 года. В конце сентября фирма «Интершпед» получила уведомление об этом и заявила возражение об истечении срока исковой давности. Суд г. Майнца принял возражение ответчика и отказал в рассмотрении иска, но посоветовал Камьону возобновить исковое производство в суде г. Реймса. Реймский суд возобновил производство по делу. Суд прежде всего определил право, применимое к договору перевозки между Камьоном и «Интершпед», поскольку в договоре выбор права сторонами отсутствовал. Исходя из общей презумпции компетентным должно быть французское право. Однако эта презумпция не могла быть применена: места отправки и получения грузов, равно как местонахождение фирмы отправителя, расположены вне Франции. Согласно общему принципу суд был обязан отыскать наиболее тесную связь договора с каким-либо правопорядком. с»то могли быть правопорядки Германии, Франции, Испании (как страны транзита) и Португалии (страны назначения груза). Поскольку спор касался только обоснования претензии относительно перевезенного груза, суд исходил из того, что всем затрагиваемым право- порядкам известна норма, обязывающая грузоотправителя, дающего поручение, выплачивать вознаграждение исполнителю. Суд г. Реймса вынес решение, обязывающее фирму «Интершпед» выплатить Франсуа Камьону все причитающееся ему вознаграждение. По вопросу об истечении срока давности суд пришел к выводу, что исковая давность подлежит статуту договора, которым в данном случае является Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. Статья 32 содержит положения об исковой давности — один год. Этот срок начинает течь через три месяца после заключения сторонами договора перевозки. Транспортируемый груз, принятый во Франции, перевозился в Португалию. Обе страны являются участницами Конвенции, которая поэтому и подлежит применению (ст. 1). Таким образом, срок давности истек в июле 2000 года. Предъявление иска в немецкий суд в сентябре 2000 года противоречит установлениям Конвенции. Однако в реймский суд иск был подан своевременно, поэтому с января 2000 года имело место прерывание течения сроков давности. Суд признал, что не обладает юрисдикцией по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г., однако его юрисдикция может быть основана на общем принципе (место жительства экспедитора) и на нормах Брюссельской конвенции. Компетенция французского суда не нарушает императивных норм Брюссельской конвенции о юрисдикции. По вопросу признания иностранных судебных решений в отношениях между Германией (место исполнения решения) и Францией действуют положения Брюссельской конвенции. Тот факт, что французский суд не обладает юрисдикцией по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов, не может служить препятствием для признания: статья 28(3) Брюссельской конвенции не требует обязательной проверки юрисдикции[footnoteRef:1]. [1:  См.: Кох Х.} Магнус У., Винклер П. фон Моренфельс. Международное частное право и сравнительное правоведение. — М., 2001. — С. 107 — 109.] 

Можно ли утверждать, что в области транспорта посредством конвенций создаются унифицированные нормы, имеющие приоритет перед национальным правом? Принадлежит ли к таким соглашениям Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.? В отношении каких договоров о возмездной перевозке автотранспортом грузов по шоссейным дорогам действует названная Конвенция? Зависит ли действие Конвенции от места жительства и государственной принадлежности сторон? Применимы ли положения этой Конвенции к данному договору? Какую «общую презумпцию» имел в виду реймский суд, установивший компетентность французского права? Если общим статутом договора является Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов, то с какой целью суд обязан устанавливать национальные правопорядки, наиболее тесно связанные с данным правоотношением? Правомерно ли заявление ответчика, что реймский суд не обладает юрисдикцией по данному спору? Если это заявление правомерно, то может ли решение французского суда быть признанным и принудительно исполненным в ФРГ?

Задача 2
Дело № 76/2001, рассмотренное МКАС РФ, решение от 12 августа 2002 г.: истец — латвийская транспортно-экспедиторская фирма; ответчик — узбекская транспортно-экспедиторская фирма. Исковое требование — взыскании задолженности по договору об оказании транспортно-экспедиторских услуг от 20 мая 1997 г. Требования: погашение суммы основного долга, взыскание договорной неустойки за просрочку платежа и процентов годовых на сумму просроченного платежа. В заседании ответчик признал часть суммы основного долга, но возражал против удовлетворения всех остальных требований истца. Ответчик оспаривал действительность изменения к договору, на основании которого были начислены пени за просрочку платежа, сославшись на подписание этого документа неуполномоченным лицом. Он возражал и против возложения на него дополнительных расходов, понесенных истцом из-за неправильного оформления железнодорожных накладных, заявив, что не получал от истца соответствующих инструкций. По мнению ответчика, наличие условия о взыскании пени исключает возможность требования процентов годовых. Истец представил объяснения по всем возражениям ответчика.
Решение МКАС РФ сводилось к следующему.
1. Компетенция МКАС РФ на рассмотрение данного спора основана на пункте 5.1 договора от 20 мая 1997 г.: «Споры, не урегулированные по взаимному согласию контрагентов, разрешаются в Международном коммерческом арбитраже при ТПП РФ г. Москвы, решение которого окончательно и обязательно для обеих сторон». Неточность в обозначении МКАС устраняется действиями
сторон по направлению в МКАС искового заявления, возражений на иск, участием в заседаниях МКАС.
2. По вопросу о применимом материальном праве МКАС установил, что в силу пункта 5.3 договора «стороны в своих отношениях при исполнении договора и приемке груза руководствуются нормами Соглашения о международном грузовом сообщении (СМГС) и законодательством Латвийской Республики (ГЗ ЛР)».
3. По существу требований МКАС установил, что истец выполнил свои договорные обязательства, и это ответчиком не оспаривается. В силу статьи 2223 ГЗ ЛР истец вправе рассчитывать на оплату произведенных услуг. Ответчик признал задолженность в части уплаты основной суммы долга. Эта сумма подлежит взысканию.
4. По вопросу оплаты расходов истца за дополнительные сборы, взысканные железной дорогой из-за использования ответчиком рефрижераторных секций вместо крытых вагонов и отсутствия в железнодорожных накладных отметки «взамен крытого», МКАС установил, что в соответствии со статьей 12(1) СМГС отправитель несет ответственность за правильность сведений, указанных в накладной. Он несет ответственность за последствия неправильного, неточного или неполного указания таких сведений. Пункт 8.11 «Тарифов на грузовые железнодорожные перевозки» и статья 4.2.1 «Тарифной политики железных дорог государств — участников СНГ на перевозки грузов в международном сообщении на 1998 фрахтовый год» предусматривают: если рефрижераторный вагон подан взамен крытого, станция отправления должна сделать соответствующую отметку в перевозочных документах. МКАС констатировал, что стороны определили порядок внесения отметок «взамен крытого» не только в договоре, но такой порядок определен нормами применимого права. Договором предусмотрена стоимость перевозки груза по территории Латвии только в крытых вагонах, поэтому ответчику не следовало использовать другой подвижной состав. Суд не признал доводы ответчика о том, что истец направил инструкцию о порядке заполнения железнодорожных накладных и проставлении отметки «взамен крытого» неуполномоченному лицу. Ответчик не мог не знать о необходимости сделать отметку в перевозочных документах о подаче рефрижераторного вагона взамен крытого. Поскольку истец понес расходы, оплатив дополнительные сборы железной дороге по вине ответчика, ответчик должен возместить эти расходы.
5. Рассмотрев требования истца о начислении пени за просрочку платежа, МКАС установил, что при просрочке платежа ответчик должен уплатить истцу пеню в размере 0,01% от суммы просроченного платежа за каждый день просрочки. Поскольку ответчик обязан удовлетворить требования истца по возмещению основной суммы долга, он также обязан возместить пени в установленном договором размере.
6. Статья 1760 ГЗ ЛР дает право истцу требовать уплаты штрафа (пени). Размер штрафа определяется из расчета 0,2% за каждый день просрочки на основании «Изменения № 1 к договору от 22.01.1999». Изучив доводы ответчика о недействительности этого «Изменения» ввиду подписания его неуполномоченным лицом, МКАС установил, что истцом представлены доказательства о наличии доверенности у представителя ответчика на момент подписания документа. Пункт 6.3 договора от 20 мая 1997 г. предусматривает, что все изменения и дополнения к договору имеют юридическую силу, если они совершены в письменной форме и подписаны уполномоченными лицами. «Изменение № 1» было совершено в письменной форме и подписано уполномоченным лицом. Истец вправе начислить пени, а ответчик обязан оплатить эту сумму.
7. Суд рассмотрел возражения ответчика, касающиеся суммы штрафа, которую ответчик считал несоразмерной сумме основного долга, и признал их необоснованными. Статья 1760 ГЗ ЛР не предусматривает возможности снижения неустойки (штрафа) по этому основанию. Размер неустойки (штрафа) не должен превышать сумму основного долга.
8. По вопросу начисления процентов годовых на сумму долга, МКАС установил, что статья 1765 ГЗ ЛР предусматривает начисление законных процентов в размере 6% годовых на просроченную сумму долга, если иной размер процентов не определен в договоре. При расчете суммы процентов истец руководствовался нормами латвийского права (ст. 1756 и 1765 ГЗ ЛР). Правильность взыскания процентов подтверждена экспертным заключением юридической фирмы «Baltikums». Требования истца подлежат удовлетворению в заявленной сумме.
Является ли данная перевозка международной? К какому виду железнодорожных перевозок (прямые, ломаные, транзитные, перегрузочные и проч.) она относится? Не вызывает ли сомнения компетенция МКАС РФ на рассмотрение данного спора ввиду неточности в обозначении МКАС? Могут ли действия сторон по направлению в арбитраж искового заявления, возражений на иск, участию в заседаниях устранить неточность в обозначении арбитража? Почему латвийская и узбекская фирмы заключили арбитражное соглашение в пользу МКАС РФ? Можно ли утверждать, что применимое право определено соглашением сторон? Обязаны ли стороны использовать нормы Соглашения о международном грузовом сообщении? По каким вопросам применяется законодательство Латвийской Республики? Какие коллизионные нормы использовал МКАС РФ при решении вопроса о применимом материальном праве? Почему использование иного подвижного состава, чем это предусмотрено в договоре, и неправильное оформление железнодорожных накладных привели к уплате истцом дополнительных сборов перевозчику? Всегда ли возможно возложение на ответчика возмещения дополнительных расходов, понесенных истцом? Что представляют собой «Тарифы на грузовые железнодорожные перевозки» и «Тарифная политика железных дорог государств участников СНГ на перевозки грузов в международном сообщении на 1998 фрахтовый год»? Имеют ли эти документы обязательную юридическую силу для сторон договора? Почему МКАС в своем решении ссылается на эти документы? Является ли общим правилом положение латвийского права, что юридические лица совершают сделки через своих представителей? Является ли общим правилом возможность снижения неустойки, только если ее размер превышает сумму основного долга? Является ли экспертное заключение латвийской юридической фирмы доказательством для МКАС РФ?

Задача 3
Закрытое акционерное общество «Фестина Рус» обратилось в Арбитражный суд г. Москвы с иском к ООО «Виза Эксперт» о взыскании 140 183 руб. задолженности за перевозку груза. Решением от 28 июля 2005 г. исковые требования удовлетворены в полном объеме. Суд исходил из выполнения истцом перевозки груза по заявке ответчика и наличия у ответчика обязанности оплатить стоимость услуг по перевозке и штраф за сверхнормативный простой. Постановлением апелляционной инстанции от 24 октября 2005 г. решение оставлено без изменения.
В кассационной жалобе ООО «Виза Эксперт» просило отменить решение суда и постановление апелляционной инстанции и принять судебный акт об отказе в иске. В обоснование своих доводов ответчик ссылался на то, что заключение договора перевозки груза должно быть подтверждено транспортной накладной. Форма накладной (CMR) и требования к ее заполнению установлены Конвенцией о договоре международной дорожной перевозки грузов. По мнению ответчика, в заявке-договоре перевозки ООО «Виза Эксперт» не значится ни в качестве отправителя, ни в качестве получателя груза. Накладная, представленная истцом, не может являться доказательством заключения договора между истцом и ответчиком договора перевозки. Представленная заявка-договор не может быть принята во внимание в связи с тем, что подписана лицом, не уполномоченным на совершение сделок от имени ООО «Фестина Рус».
Суд кассационной инстанции не нашел оснований для удовлетворения кассационной жалобы. В соответствии с договором-заявкой от 1 июля 2004 г. истец выполнил для ответчика перевозку из г. Барселоны (Испания) в г. Москву. В соответствии с пунктом 9 договора-заявки ответчик обязался уплатить плату за оказанные ему услуги по перевозке груза и плату за сверхнормативный простой в течение четырех-пяти дней после выгрузки. Согласно положениям статьи 785 ГК РФ по договору перевозки груза перевозчик обязуется доставить вверенный ему отправителем груз в пункт назначения и выдать его управомоченному на получение груза лицу, а отправитель обязуется уплатить за перевозку груза установленную плату. Заключение договора перевозки груза подтверждается составлением и выдачей отправителю транспортной накладной.
Факт выполнения перевозки груза подтверждается международной товарно-транспортной накладной (CMR), в которой имеется отметка грузополучателя о получении груза от 23 июля 2004 г. При выполнении перевозки по вине заказчика согласно карте простоя на территории Франции произошел сверхнормативный простой транспортного средства, за который в соответствии с дополнительными условиями договора-заявки ответчик обязан уплатить 600 долл. Направленный истцом в адрес ответчика счет на оплату представленной услуги на сумму 5000 долл, не оплачен. В соответствии со статьями 309, 310 ГК РФ обязательства должны исполняться надлежащим образом, в соответствии с условиями обязательства и требованиями закона; односторонний отказ от исполнения обязательства не допускается. Довод заявителя жалобы о том, что представленный истцом договор-заявка не соответствует транспортным уставам или кодексам, подлежит отклонению.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение от 28 июля 2005 г. Арбитражного суда г. Москвы и постановление от 24 октября 2005 г. Девятого арбитражного апелляционного суда оставить без изменения, кассационную жалобу — без удовлетворения.
Является ли данная перевозка международной? О перевозке каким видом транспорта идет речь? Является ли транспортная накладная доказательством заключения между истцом и ответчиком договора перевозки, если в заявке-договоре ООО «Виза Эксперт» не значится ни в качестве отправителя, ни в качестве получателя груза? Что представляет собой форма накладной (CMR)? Какие требования к ее заполнению устанавливает Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов? Исходя из решений судов, можно ли согласиться с утверждением ответчика, что заявка-договор была подписана лицом, не уполномоченным на совершение сделок от имени ООО «Фестина Рус»? Что представляет собой карта простоя? Что представляет собой сверхнормативный простой транспортного средства? Правомерно ли установление валюты договора в долларах США? В каких случаях договор-заявка не соответствует транспортным уставам или кодексам? Могла ли в данном случае возникнуть необходимость применить нормы испанского или французского права?

Задача 4
Общество с ограниченной ответственностью «ГАБИ» обратилось в суд с иском о признании недействительным требования Центральной акцизной таможни от 13 августа 2002 г. по уплате таможенных платежей в связи с перемещением товаров через таможенную границу России. Решением Арбитражного суда г. Москвы от 10 апреля 2003 г. иск был удовлетворен. В кассационной жалобе Центральная акцизная таможня просила решение суда отменить, ссылаясь на то, что суд при разрешении спора не учел, что истец является международным перевозчиком по книжке МДП. ООО «ГАБИ» было привлечено к административной ответственности в связи с тем, что товар не был доставлен в определенное таможенным органом место. Кассационная инстанция Федерального арбитражного суда Московского округа пришла к выводу, что решение Арбитражного суда г. Москвы подлежит отмене по пункту 3 ст. 287 АПК РФ.
Удовлетворяя требования ООО «ГАБИ» и признавая недействительным требование Центральной акцизной таможни об уплате истцом таможенных платежей, суд сослался на то, что вина истца как перевозчика груза в недоставке товара не установлена, поэтому он уплачивать таможенные платежи не обязан. С выводом суда первой инстанции согласиться нельзя. До помещения товаров и транспортных средств под определенный таможенный режим всю ответственность за эти товары и транспортные средства перед таможенными
органами Российской Федерации, включая уплату таможенных платежей, несет перевозчик. В соответствии со статьями 1 и 36 Конвенции о международной перевозке грузов с применением книжки МДП 1975 г. перевозка по книжке МДП означает перевозку грузов от таможни места отправления до таможни места назначения с соблюдением процедуры МДП, установленной Конвенцией. Любое нарушение положений Конвенции влечет применение к виновному в стране места совершения нарушения предусмотренных законодательством санкций (в частности, при недоставке груза в определенное таможенным органом место оплата таможенных платежей возлагается на перевозчика).
Эти требования закона при разрешении спора судом оставлены без внимания. Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда г. Москвы от 10 апреля 2003 г. отменить. Дело передать на новое рассмотрение в первую инстанцию того же суда1.
О перевозке каким видом транспорта идет речь? Является ли данная перевозка международной? К каким перевозкам применяется Конвенция о международной перевозке грузов с применением книжки МДП 1975г.? Почему нормы этой Конвенции применяются для разрешения спора между перевозчиком и государственным таможенным органом? Имеют ли все нормы Конвенции императивный характер? Право какого государства применяется при нарушении положений Конвенции? Можно ли утверждать, что Конвенция содержит публично-правовые нормы с частноправовым эффектом? Является ли данная Конвенция источником российского права? Какова ее сфера применения? Применяется ли данная Конвенция к железнодорожным или смешанным перевозкам? Что представляет собой международный перевозчик по книжке МДП? Почему международный перевозчик по книжке МДП может быть привлечен к административной ответственности, если товар не был доставлен в определенное таможенным органом место? Что представляет собой перевозка по книжке МДП? С каким из судебных решений вы согласны?

Задача 5
АОЗТ «Оникс» обратилось в суд с иском к фирме «Маерск Лайн» (Дания) и ЗАО «Маерск Прайвит Лимитед» о взыскании солидарно стоимости утраченного при перевозке груза в сумме 467 842 долл. Решением Арбитражного суда г. Москвы от 20 ноября 1997 г. в удовлетворении иска было отказано. Постановлением Федерального арбитражного суда Московского округа от 18 февраля 1998 г. решение суда было отменено как недостаточно обоснованное. При новом рассмотрении дела решением Арбитражного суда г. Москвы от 17 января 2000 г. иск удовлетворен по заявленным основаниям за счет фирмы «Маерск Лайн». В кассационной жалобе фирма «Маерск Лайн» указала на неправильное определение компетенции российского суда при рассмотрении спора, на пропуск срока исковой давности при предъявлении иска, на неправильное определение размера ущерба. Кассационная инстанция признала, что решение суда первой инстанции подлежит отмене.
Удовлетворяя исковые требования, Арбитражный суд г. Москвы исходил из того, что российский суд компетентен рассматривать данный спор. Срок исковой давности на предъявление иска не пропущен. Поскольку груз не был доставлен по назначению, суд взыскал ущерб, причиненный перевозчиком, в размере стоимости утраченного груза, указанной в инвойсах.
Кассационная инстанция не может согласиться с таким решением суда. Правильным является вывод суда о том, что к спорным отношениям сторон по сухопутной перевозке применяются положения Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ), поскольку обе стороны имеют предприятия в странах — участницах Конвенции. Суд правильно определил компетенцию российского суда при рассмотрении спора на основании статьи 31/1Б Конвенции. Утрата груза произошла во время перевозки груза автомобильным транспортом, которая не регулируется комбинированной товарно-транспортной накладной (коносаментом), пунктом 27 которой устанавливается подсудность споров, вытекающих из неисполнения контракта, английскому суду. Довод кассационной жалобы о неподсудности спора российскому суду не может быть признан обоснованным и служить основанием для отмены решения суда.
Однако, определяя размер ущерба, суд указал, что он не применяет Конвенцию 1956 г., а руководствуется пунктом 2 разд. 6 коносамента и взыскивает в возмещение ущерба стоимость товара, указанную в инвойсах. Этот вывод суда является неправильным, поскольку утрата груза произошла при автомобильной перевозке, которая условиями коносамента не регулируется.
Отменяя решение суда от 20 ноября 1997 г., кассационная инстанция согласилась с применением судом названной Конвенции 1956 г. и указала, что КДПГ предусматривает ограниченную ответственность перевозчика за утрату груза. При этом суд должен был
исходить из положений статьи 23, предусматривающей, что ответственность перевозчика не может быть ниже установленного Конвенцией предела: 25 золотых франков за 1 кг брутто утерянного груза. Кассационная инстанция разъяснила, что расчетная единица «золотой франк» в настоящее время не применяется, поэтому суду необходимо было определить его эквивалент в специальных правах заимствования (СДР/SDR), как это установлено Международным валютным фондом. Суд данное указание кассационной инстанции не выполнил, размер причиненного ущерба в СДР не установил.
Кроме того, суду при новом рассмотрении дела было указано более тщательно проверить вопрос о соблюдении истцом срока исковой давности на предъявление иска, поскольку вывод о пропуске срока был сделан без учета переписки сторон. Суд данное указание не выполнил, сославшись на то, что доводы ответчика о пропуске срока исковой давности были предметом оценки кассационной инстанции, которая признала их необоснованными. Такое суждение суда не соответствует принятому кассационной инстанцией постановлению. Суду следовало оценить переписку сторон и сделать вывод о соблюдении истцом срока исковой давности.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда г. Москвы от 17 января 2000 г. отменить, дело передать на новое рассмотрение в первую инстанцию того же суда1.
Что представляет собой сухопутная перевозка? К перевозкам какими видами транспорта применяются положения Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.? Назовите сферу применения этой Конвенции. Как вы понимаете термин «инвойс»? Почему перевозка груза автомобильным транспортом не регулируется комбинированной товарно-транспортной накладной? Что представляет собой комбинированная товарно-транспортная накладная? Почему она называется коносаментом? Какая перевозка оформляется таким документом? На какой нормативной основе решаются вопросы утраты груза при автомобильной перевозке? Почему Конвенция 1956 г. предусматривает ограниченную ответственность перевозчика за утрату груза? Что представляет собой расчетная единица «золотой франк»? Почему она не применяется в настоящее время? Что представляет собой расчетная единица «специальные права заимствования»? Компетентен ли российский суд рассматривать данный спор, если коносамент содержит пророгационное (или дерогационное) соглашение сторон в пользу юрисдикции английского суда? Почему суд первой инстанции должен особо тщательно проверить вопрос о соблюдении истцом срока исковой давности на предъявление иска? Почему два прямо противоположных решения суда первой инстанции были отменены кассационной инстанцией?

Задача 6
Открытое акционерное общество «Леке Трейд» обратилось в Арбитражный суд г. Москвы с иском о взыскании с фирмы «Mides Plus» SRL 6 387 114 руб. в возмещение ущерба в размере стоимости утраченного груза. Определением от 5 апреля 2004 г. было удовлетворено ходатайство истца о привлечении страховой компании «Moldcargo» к участию в деле в качестве второго ответчика. В качестве третьего лица было привлечено ОСАО «Ингосстрах». Решением от 28 апреля 2004 г. с «Mides Plus» SRL в пользу ООО «Леке Трейд» в возмещение ущерба была взыскана сумма, эквивалентная 69 489 долл. В остальной части иска отказано. Суд указал, что ущерб причинен по вине ответчика — перевозчика, не обеспечившего сохранную перевозку груза. Размер ущерба определен исходя из стоимости груза в месте и во время его принятия к перевозке. Требования к страховой компании «Moldcargo» не были удовлетворены, поскольку между истцом и страховщиком отсутствуют непосредственные договорные отношения. Кроме того, со стороны истца имело место нарушение правил страхования.
В кассационной жалобе ООО «Леке Трейд» просило изменить решение и взыскать сумму причиненного ущерба непосредственно со страховой компании «Moldcargo». Заявитель сослался на неправильное применение статей 430, 929, 931 ГК РФ, в силу которых он вправе обратиться с требованием о возмещении вреда непосредственно к страховой компании «Moldcargo». Суд кассационной инстанции не усмотрел оснований к удовлетворению жалобы заявителя.
Суд первой инстанции установил, что в данном случае имела место международная перевозка грузов, и правомерно руководствовался при разрешении спора Женевской конвенцией о договоре международной дорожной перевозки грузов. Истец является грузополучателем, «Mides Plus» SRL — перевозчиком. Груз был утрачен по вине перевозчика. Суд правомерно на основании статьи 17 КДПГ взыскал с ответчика в возмещение ущерба стоимость утраченного груза. Размер подлежащей возмещению суммы определен на основании стоимости груза в месте и во времени принятия его к перевозке (ст. 23 КДПГ). Оснований для взыскания ущерба непосредственно со страховой компании «Moldcargo» не установлено.
Согласно пункту 4 ст. 931 ГК РФ в случаях, когда ответственность за причинение вреда застрахована (так как ее страхование обязательно), лицо, в пользу которого считается заключенным договор страхования, вправе предъявить непосредственно страховщику требования о возмещении вреда в пределах страховой суммы. Суд пришел к выводу об отсутствии указанных условий и отсутствии у истца права требовать непосредственно от страховщика уплаты страхового возмещения. Ссылка в жалобе на неприменение судом статьи 929 ГК РФ является несостоятельной. Эта правовая норма определяет понятие договора имущественного страхования и перечисляет его виды. Договор страхования ответственности регулируется ст. 931 ГК РФ, которая и была применена судом при разрешении спора.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение от 28 апреля 2004 г. Арбитражного суда г. Москвы оставить без изменения, кассационную жалобу ООО «Леке Трейд» — без удовлетворения'.
Если груз утрачен по вине перевозчика, то каким образом в соответствии с КДПГ должен определяться размер подлежащей возмещению суммы? Возможно ли в данном случае применение права места принятия груза к перевозке? Перевозка каким видом транспорта предполагает обязательное страхование ответственности за причинение вреда? Существуют ли международные соглашения, регулирующие вопросы обязательного страхования ответственности при международной перевозке грузов? Что представляет собой система «зеленой карточки»? Что представляет собой страхование «авто-каско»? Входит ли обязательное страхование ответственности в систему государственного обязательного страхования? Если страхование ответственности является обязательным, должны ли между страхователем и страховщиком существовать непосредственные договорные отношения? Почему в данном случае суд пришел к выводу об отсутствии у истца права требовать непосредственно от страховщика уплаты страхового возмещения? Согласны ли вы с решениями судов?

Задача 7
Открытое акционерное общество «Мособлавтотранс» обратилось в Арбитражный суд Московской области с заявлением о признании незаконными и отмене постановлений Выборгской таможни от 27 июля 2004 г. по делам об административных правонарушениях, о привлечении к административной ответственности в виде административного штрафа, и признании недействительными требований об уплате таможенных платежей. Решением Арбитражного суда Московской области от 7 сентября 2004 г. (оставлено без изменения постановлением суда апелляционной инстанции от 23 ноября 2004 г.) исковые требования удовлетворены в полном объеме, оспариваемые постановления признаны незаконными и отменены, требования об уплате таможенных платежей признаны недействительными. Судебные инстанции исходили из того, что ОАО «Мос- облавтотранс» не является субъектом административной ответственности; в действиях лица, привлекаемого к административной ответственности, отсутствует вина, поэтому требование об уплате таможенных платежей не основано на законе.
Выборгская таможня подала кассационную жалобу, в которой утверждалось, что судами не были учтены следующие факты: осуществлять перевозку с соблюдением процедуры МДП имеет право только держатель книжки МДП; справка о возбуждении уголовного дела не может свидетельствовать об отсутствии в действиях ОАО «Мособлавтотранс» вины во вменяемом ему административном правонарушении; российское законодательство не устанавливает зависимости между возложением на перевозчика обязанности по уплате таможенных платежей и привлечением его к административной ответственности.
Арбитражный суд кассационной инстанции пришел к выводу, что состоявшиеся по делу судебные акты подлежат отмене.
Как следует из установленных судом фактических обстоятельств, 16 и 19 марта 2004 года на таможенный пост Выборгской таможни по въезду в Российскую Федерацию из Финляндии прибыли транспортные средства, осуществлявшие перевозку грузов, находящихся под таможенным режимом международного таможенного транзита по книжкам МДП, в которых в качестве перевозчика было указано ОАО «Мособлавтотранс». Для таможенных целей были представлены книжки МДП, товарно-транспортные накладные, счета и упаковочные листы. Товар был направлен в Брянскую таможню, однако проведенная проверка показала, что товар по месту назначения не поступил. Постановлениями Выборгской таможни от 27 июля 2004 г. по делам об административных правонарушениях ОАО «Мособлавтотранс» было признано виновным в недоставлении в место назначения товаров, помещенных под таможенный режим международного таможенного транзита, что образует состав административного правонарушения. ОАО «Мособлавтотранс» было привлечено к административной ответственности в виде административного штрафа в размере 1/2 стоимости товара, являющегося объектом административного правонарушения. В связи с недоставкой перевозчиком товаров, находящихся под таможенным режимом международного таможенного транзита, Выборгской таможней были выставлены требования об уплате таможенных платежей.
Судебные инстанции исходили из того, что ОАО «Мособлав-тотранс» не осуществляло перевозок по книжкам МДП. Кроме того, вина лица, привлекаемого к административной ответственности, не доказана, так как в отношении ОАО «Мособлавтотранс» неустановленными лицами были совершены противоправные действия, что подтверждается справками органов внутренних дел о возбуждении уголовных дел. Основанием для признания недействительными требований об уплате таможенных платежей послужило признание постановлений о привлечении к административной ответственности незаконными. Обязанность по уплате таможенных платежей является следствием привлечения лица к административной ответственности.
Суд кассационной инстанции нашел выводы судов первой и апелляционной инстанций ошибочными. Вывод судебных инстанций о том, что истец не может являться субъектом административной ответственности, основан на следующем факте: ОАО «Мособлавтотранс» не осуществляло перевозок по книжкам МДП, поскольку книжки МДП были переданы в ОАО «Мособлавтотрансэкспедиция». Административную ответственность за нарушение таможенных правил должно нести лицо, фактически осуществляющее перевозку на основании книжек МДП. Суды исходили из того, что Конвенция МДП не содержит прямого запрета на передачу книжек МДП, поэтому действия ОАО «Мособлавтотранс» по их передаче другому перевозчику являются правомерными. По мнению суда кассационной инстанции, данный вывод нижестоящих судебных инстанций основан на неправильном толковании норм материального права: отсутствие в нормативном правовом акте прямого запрета на совершение каких-либо действий не свидетельствует о правомерности таких действий. Возможность или невозможность совершения действий, прямо не запрещенных в тексте Конвенции МДП, необходимо рассматривать во взаимосвязи всех ее положений (в частности, обложка и отрывные корешки образца книжки МДП, приведенные в Приложении 1 к Конвенции, в которых указывается держатель книжки). Это позволяет сделать вывод, что осуществлять перевозку с соблюдением процедуры МДП имеет право только держатель книжки МДП.
Согласно статье 41 Таможенной конвенции о международной перевозке грузов с применением книжки МДП, если таможенные органы признают достаточными доказательства того, что груз, указанный в манифесте книжки МДП, погиб в результате дорожно-транспортного происшествия или при обстоятельствах, вызванных непреодолимой силой, или что недостача является результатом причин, свойственных грузу, это является основанием для освобождения от уплаты таможенных пошлин и сборов. Перевозчик и экспедитор не несут ответственности за уплату таможенных пошлин и налогов в случае, если товары уничтожены либо безвозвратно утеряны вследствие аварии, действия непреодолимой силы или естественной убыли при нормальных условиях перевозки (транспортировки).
В постановлении Конституционного Суда Российской Федерации от 27 апреля 2001 г. установлено: лица не могут быть лишены возможности доказать, что нарушение таможенных правил вызвано чрезвычайными, объективно непредотвратимыми обстоятельствами и другими непредвиденными, непреодолимыми для данных субъектов таможенных отношений препятствиями, находящимися вне их контроля, притом, что эти лица действовали с той степенью заботливости и осмотрительности, какая требовалась в целях надлежащего исполнения таможенных обязанностей.
Открытое акционерное общество «Мособлавтотранс», являющееся профессиональным перевозчиком, не могло не предполагать, что при транспортировке груза возможно его хищение. Факты хищения грузов, а также разбойных нападений на перевозчиков являются общеизвестными и не требуют доказательств. В данном случае хищение груза не может рассматриваться как обстоятельство, предвидеть и избежать которое перевозчик не мог и последствия которого не мог предотвратить (например, осуществляя перевозку груза в сопровождении вооруженной охраны). Факт возбуждения уголовного дела не доказывает невиновности перевозчика, поскольку основанием для его возбуждения послужило заявление потерпевшего, а не факт совершения преступления, а это в полной мере не свидетельствует о наличии события преступления.
Вывод судов, что таможенный орган без достаточных причин не признал утрату груза произошедшей вследствие обстоятельств, вызванных непреодолимой силой, не соответствует имеющимся в деле доказательствам. Обстоятельства, при которых перевозимый груз был утрачен, по всем трем делам об административных правонарушениях являются сходными. Водители добровольно последовали указаниям лица, представившегося представителем грузополучателя, и, оставив вверенные им транспортные средства вместе с находящимся в них грузом, отправились обедать в кафе, находящееся на значительном расстоянии от неохраняемой стоянки (при этом отсутствовали применение насилия и обстоятельства, угрожающие жизни и здоровью). Ненадлежащее исполнение водителями перевозчика своих трудовых обязанностей и халатность в их действиях не могут служить основанием для освобождения ОАО «Мособлав-тотранс» от административной ответственности.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда Московской области от 7 сентября 2004 г. и постановление 10-го арбитражного апелляционного суда от 23 ноября 2004 г. отменить, дело направить на новое рассмотрение в Арбитражный суд Московской области1.
Что представляет собой «таможенный режим международного таможенного транзита по книжкам МДП»? Какие нормативные акты устанавливают это понятие? Являются ли упоминаемые в деле нормы таможенного и административного права публично-правовыми нормами с частноправовым эффектом? Могут ли они применяться для регулирования отношений в сфере МЧП? Почему в праве международных перевозок публично-правовые предписания играют настолько значимую роль? Что представляет собой зависимость между возложением на перевозчика обязанности по уплате таможенных платежей и привлечением его к административной ответственности? Можно ли утверждать, что российское законодательство не устанавливает такой зависимости? Всегда ли недостав- ление в место назначения товаров, помещенных под таможенный режим международного таможенного транзита, образует состав административного правонарушения? Почему недоставка перевозчиком товаров, находящихся под таможенным режимом международного таможенного транзита, является основанием требования об уплате таможенных платежей? Можно ли утверждать, что осуществлять перевозку с соблюдением процедуры МДП имеет право только держатель книжки МДП? Что означает «фактический перевозчик»? Какой правовой статус он имеет? Если Конвенция МДП не содержит прямого запрета на передачу книжек МДП, являются ли действия держателей этих книжек по их передаче другому перевозчику правомерными? Можно ли согласиться с мнением суда кассационной инстанции, что отсутствие в нормативном правовом акте прямого запрета на совершение каких-либо действий не свидетельствует о правомерности таких действий? Согласны ли вы с толкованием Конвенции МДП, предложенным судом кассационной инстанции? Какие обстоятельства являются основанием для освобождения от уплаты таможенных пошлин и сборов? Что означает «действовать с той степенью заботливости и осмотрительности, какая требовалась в целях надлежащего исполнения таможенных обязанностей»? Можно ли назвать это положение «каучуковым»? Обязан ли профессиональный перевозчик предполагать, что при транспортировке груза возможно его хищение? Обязан ли он по собственной инициативе принимать специальные меры по охране груза от возможных нападений? Можно ли считать разбойное нападение действием непреодолимой силы? Имеет ли грузовладелец право на иск к водителям перевозчика за ненадлежащее исполнение ими перевозчика своих трудовых обязанностей и халатность?


Задача 8
Решение Арбитражного суда г. Москвы от 14 февраля 2005 г. (оставлено без изменения постановлением 9-го арбитражного апелляционного суда от 4 мая 2005 г.): удовлетворить заявление ОАО «Реатекс» о признании незаконным решения Инспекции МНС России № 23 по ЮВАО г. Москвы. В кассационной жалобе Инспекция просила отменить состоявшиеся по делу судебные акты и отказать в удовлетворении заявленных ОАО «Реатекс» требований. Суд кассационной инстанции не нашел оснований для удовлетворения кассационной жалобы Инспекции.
Удовлетворяя заявленное ОАО «Реатекс» требование, суды обеих инстанций исходили из того, что заявитель реализовал на экспорт товар по контракту от 31 октября 2003 г., заключенному с компанией «Tumintern-chem» (Франция), и контракту от 10 ноября 2003 г., заключенному с ТОО «Химтекс» (Казахстан). Фактический вывоз товара за пределы таможенной территории Российской Федерации подтверждается оформленными в соответствии с требованиями статьи 165 НК РФ документами — таможенной декларацией, международными авиационными накладными, письмами Курганской и Московской южной таможен. Судебные инстанции обоснованно отклонили доводы Инспекции об отсутствии в таможенной декларации даты составления акта таможенного досмотра и об отсутствии в товарно-транспортных накладных отдельных реквизитов, предусмотренных Конвенцией о договоре перевозки груза. Факт поступления экспортной выручки установлен судом и доказан выписками банка, свифт-сообщениями и счетами-фактурами. Все названные документы и содержащиеся в них сведения относи-
мы друг к другу, соответствуют требованиям законодательства, подтверждают факт поступления экспортной выручки. Утверждение налогового органа о том, что договор от 1 августа 2000 г., заключенный между ОАО «Реатекс» и его российским поставщиком ООО «Химтрейд-М» должен быть трехсторонним, признано необоснованным.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение от 14 февраля 2005 г. Арбитражного суда г. Москвы и постановление от 4 мая 2005 г. 9-го арбитражного апелляционного суда оставить без изменения, кассационную жалобу — без удовлетворения.
Если в материалах дела указано, что фактический вывоз товара за пределы таможенной территории России подтверждается международными авиационными накладными, то о какой перевозке идет речь? Что представляет собой международная воздушная перевозка грузов? Существует ли международно-правовой механизм, регулирующий данный вид грузоперевозок? Что представляет собой Варшавская конвенционная система? При каких условиях перевозка грузов воздушным транспортом считается международной? О какой Конвенции о договоре перевозки груза идет речь в материалах дела? Если имеется в виду Конвенция о договоре международной дорожной перевозки груза 1956 г. (КДПГ), то каким образом этот документ относится к международной воздушной перевозке грузов? Могут ли международные авиационные товарно-транспортные накладные оформляться в соответствии с требованиями Конвенции о договоре перевозки груза? Относится ли счет-фактура к документам, оформляющим договор перевозки? Налоговый орган утверждал, что договор между ОАО «Реатекс» и его российским поставщиком ООО «Химтрейд-М» должен быть трехсторонним. Какая третья сторона должна присутствовать в этом договоре? Какой гражданско-правовой контракт связывает его стороны? Какая из упомянутых в деле фирм является перевозчиком? Какие лица в данном деле являются субъектами договора перевозки?

Задача 9
ОСАО «РЕСО-Гарантия» (г. Москва) 14 марта 2005 г. обратилось в Арбитражный суд г. Москвы с исковым заявлением к ООО «Базисцентр» (г. Москва) и фирме «Шенкер» (г. Хельсинки). В иске шла речь о признании недействительным страхового акта от 3 сентября 2003 г., заключенного между истцом и ответчиками, и о взыскании с фирмы «Шейкер» неосновательного обогащения в размере 328 087 руб. Исковые требования были мотивированы тем, что ОСАО «РЕСО-Гарантия», являясь страховщиком ООО «Базисцентр» по договору страхования от 1 марта 2002 г., обязалось выплатить страховое возмещение в размере 10 708 долл, в качестве компенсации ущерба, понесенного владельцем груза (фирма «Шенкер») в результате страхового случая, произошедшего 23 февраля 2003 г. Фирма «Шенкер» возместила ущерб грузоотправителю (ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск»), После этого ОСАО «РЕСО-Гарантия», с одной стороны, ООО «Базисцентр» и фирма «Шенкер» — с другой, договорились о выплате в пользу фирмы «Шенкер» страхового возмещения. Соответствующий акт был составлен 3 сентября 2003 г., а 5 сентября 2002 г. ОСАО «РЕСО-Гарантия» перечислило 328 087 руб. на расчетный счет фирмы «Шенкер».
ОСАО «РЕСО-Гарантия» в порядке суброгации предъявило иск к перевозчику — ООО «Вышневолоцкой Агротранс» (г. Тверь) — о взыскании 328 087 руб., выплаченных владельцу груза. Решением Арбитражного суда Тверской области от 8 октября 2002 г. в иске было отказано, поскольку ОСАО «РЕСО-Гарантия» не доказало, что материальный ущерб причинен по вине ответчика. Арбитражный суд установил, что грузоотправителем является ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск», а грузоперевозчиком — филиал фирмы «Шенкер» (г. Москва). Данное обстоятельство позволило ОСАО «РЕСО-Гарантия» предположить, что ООО «Базисцентр» не осуществляло перевозку груза, указанного в товарно-транспортной накладной от 22 февраля 2003 г., и дорожно-транспортное происшествие, произошедшее 23 февраля 2003 г., в результате которого был уничтожен груз, не имеет признаков страхового случая. Следовательно, основания для выплаты страхового возмещения фирме «Шенкер» отсутствовали.
Решением Арбитражного суда г. Москвы от 29 июня 2005 г. в удовлетворении исковых требований ОСАО «РЕСО-Гарантия» к ООО «Базисцентр» и фирме «Шенкер» о признании страхового акта от 3 сентября 2003 г. недействительным и взыскании с фирмы «Шенкер» неосновательного обогащения в размере 328 087 руб. было отказано. Арбитражный суд первой инстанции исходил из того, что истцом не было доказано неосновательного обогащения со стороны фирмы «Шенкер». Полис страхования ответственности экспедитора от 1 марта 2002 г. был заключен на добровольной основе между ОАО «РЕСО-Гарантия» и ООО «Базисцентр». Оспариваемое соглашение от 3 сентября 2003 г. было подписано в целях исполнения условий договора страхования. В этом соглашении установлено, что утрата груза в результате дорожно-транспортного происшествия и при пожаре автомобиля по вине перевозчика (маршрут: г. Наро-Фоминск Московской области — г. Санкт-Петербург) квалифицируется как страховой случай. Денежные средства, полученные фирмой «Шенкер» в рамках исполнения данного соглашения, признаны судом страховым возмещением по страховому случаю на основании полиса страхования от 1 марта 2002 г.
Постановлением 9-го арбитражного апелляционного суда от 13 октября 2005 г. решение суда первой инстанции от 29 июня 2005 г. было оставлено без изменения, а апелляционная жалоба — без удовлетворения. Апелляционный суд пояснил: истец не представил доказательств, что груз был принят к перевозке ОАО «Вышневолоцкой Агротранс». То обстоятельство, что груз по товарно-транспортной накладной от 22 февраля 2003 г., принятый к перевозке фирмой «Шенкер», вообще не перевозился, и ООО «Базисцентр» к данному грузу не имеет отношения, не являлось предметом судебного исследования. Апелляционная инстанция указала, что в материалах дела имеется представленная фирмой «Шенкер» заявка-договор на перевозку груза, подписанная ответчиками, из содержания которой следует, что первый ответчик принял от второго груз к перевозке. По условиям договора в связи с гибелью груза ООО «Базисцентр» обязано возместить ущерб.
ОСАО «РЕСО-Гарантия» обратилось в Федеральный арбитражный суд Московского округа с кассационной жалобой, в которой утверждалось, что на основании договора страхования от 1 марта 2002 г. застрахована ответственность ООО «Базисцентр», тогда как договора страхования между ОСАО «РЕСО-Гарантия» и фирмой «Шенкер» не существовало, в связи с чем отсутствовали основания для выплаты страхового возмещения фирме «Шенкер». Арбитражный суд кассационной инстанции пришел к выводу, что между ОСАО «РЕСО-Гарантия» и ООО «Базисцентр» был заключен договор страхования от 1 марта 2002 г., в соответствии с которым была застрахована ответственность ООО «Базисцентр» за гибель или повреждение груза, перевозимого перевозчиком по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ/CMR). Между ООО «Базисцентр» и фирмой «Шенкер» был заключен договор перевозки грузов от 20 февраля 2002 г., по которому ООО «Базисцентр» выступило перевозчиком, а фирма «Шенкер» — заказчиком. Согласно условиям данного договора перевозчик обязан оказывать транспортно-экспедиционные услуги и выполнять перевозки грузов в международном и внутреннем сообщении.
Между ООО «Базисцентр» и ОАО «Вышневолоцкой «Агрот- ранс» был заключен договор перевозки грузов от 20 января 2003 г., в соответствии с которым ООО «Базисцентр» выступало экспедитором, а ОАО «Вышневолоцкое Агротранс» — перевозчиком. Согласно условиям данного договора перевозчик обязан был оказать транспортно-экспедиционные услуги и выполнить перевозку груза на основании заявки экспедитора с использованием его товарно-транспортных накладных.
Согласно товарно-транспортной накладной от 22 февраля 2003 г. филиал фирмы «Шенкер» (г. Москва) принял от ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск» груз к перевозке. Согласно заявке-договору на перевозку груза в соответствии с договором перевозки от 20 февраля 2002 г. указанный груз был передан для перевозки от фирмы «Шенкер» к ООО «Базисцентр». 23 февраля 2003 года в результате дорожно-транспортного происшествия перевозимый груз был полностью уничтожен, в связи с чем фирма «Шенкер» возместила ущерб грузоотправителю ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск». ООО «Базисцентр» обратилось с заявлением в ОСАО «РЕСО-Гарантия» от 26 февраля 2003 г. о выплате страхового возмещения по договору страхования от 1 марта 2002 г. Между ОСАО «РЕСО-Гарантия», ООО «Базисцентр» и фирмой «Шенкер» был подписан страховой акт от 3 сентября 2003 г. о признании события, произошедшего 23 февраля 2003 года, страховым случаем. Вывод арбитражных судов обеих инстанций о том, что денежные средства, полученные фирмой «Шенкер» в рамках соглашения от 3 сентября 2003 г., не могут считаться неосновательным обогащением, поскольку являются страховым возмещением по страховому случаю, обоснован.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда г. Москвы от 29 июня 2005 г. и постановление Девятого арбитражного апелляционного суда от 13 октября 2005 г. оставить без изменения, а кассационную жалобу ОСАО «РЕСО-Гарантия» — без удовлетворения.
Составьте перечень всех фирм, упоминавшихся в материалах данного дела. Какие договорные отношения связывают эти фирмы? Составьте схему всех перечисленных в деле контрактов. Какие из них являются международными коммерческими контрактами? Какие относятся к договорам перевозки? Имеет ли здесь место договор международной перевозки? О перевозке каким видом транспорта идет речь? Можно ли утверждать, что ООО «Базисцентр» является профессиональным перевозчиком? Вправе ли российская страховая компания (ОСАО «РЕСО-Гарантия») и российский перевозчик (ООО «Базисцентр») заключить договор страхования, в соответствии с которым застрахована ответственность перевозчика за гибель или повреждение груза, перевозимого по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.? Применимы ли нормы этой Конвенции для регулирования перевозок во внутреннем сообщении? Какая из фирм обязана возмещать ущерб в связи с гибелью груза? Регулирует ли Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. отношения по страхованию ответственности перевозчика? Обязан ли перевозчик страховать свою ответственность за гибель груза?

ЗАДАНИЯ
1.  Перечислите специальные коллизионные привязки, которые являются трансформацией общей коллизионной привязки «место исполнения договора» и применяются в международном транспортном праве.
2. Составьте «цепочку» коллизионных норм, определяющую право, применимое к различным аспектам международной перевозки любым видом транспорта.
3. Составьте таблицу «Унифицированные коллизионные нормы международных транспортных конвенций».
4. Составьте схему различных видов международной железнодорожной перевозки.
5. Составьте договор смешанной железнодорожно-водно-воздушной перевозки на условиях КОТИФ.
6. Смоделируйте ситуацию, в которой разрешение спора из договора железнодорожной перевозки, заключенного на условиях СМГС, требует применения коллизионных привязок «закон дороги, изменяющей договор перевозки», «закон дороги, где груз был задержан», «закон дороги, к которой предъявляются претензии».
7. Составьте таблицу «Международно-правовое регулирование автомобильных перевозок по Европе».
8. Составьте контракт международной автомобильной перевозки на условиях CMR из России в Австрию, в котором: грузоотправитель — Департамент образования г. Москвы, грузополучатель — негосударственное образовательное учреждение г. Вены, перевозчик — транспортно-экспедиторская фирма с местом нахождения в г. Москве, фактический перевозчик — литовское юридическое лицо.
9. Перечислите европейские государства, с которыми Россия имеет систему: 1) двусторонних дозволов; 2) трехсторонних дозволов.
10. Смоделируйте ситуацию, в которой перевозчик был освобожден от ответственности, поскольку частичная утрата груза явилась следствием особого риска.
11. Составьте схему унифицированных коллизионных норм, закрепленных в Гаагской конвенции о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении, 1968 г. Смоделируйте несколько ситуаций, когда в соответствии с этими нормами суд применит российское материальное право.
12. Определите понятия «контролируемое воздушное пространство», «консультативное воздушное пространство», «воздушное пространство ограниченного пользования» (ограничительные и запретные зоны).
13. Перечислите существующие в настоящее время коммерческие свободы воздуха. Назовите нормативные акты, в которых они закреплены.
14. Составьте схему международных документов, составляющих Варшавскую систему регулирования международных воздушных перевозок.
15. Составьте судебное решение, исполнение которого предполагает продажу воздушного судна для удовлетворения прав кредитора в соответствии с нормами Женевской конвенции 1948 г. о международном признании прав на воздушные суда.
16. Составьте договор комбинированной перевозки грузов на основе Варшавской конвенции 1929 г. для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок.
17. Составьте договор воздушной перевозки грузов, выполняемой последовательно несколькими перевозчиками на основе Варшавской конвенции 1929 г. для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок.
18. Составьте схему случаев возникновения коллизионного вопроса при разрешении спора из договора воздушной перевозки грузов.
19. Составьте таблицу «Коллизионные привязки международных воздушных перевозок».
20. Составьте пульное соглашение, используя методику построения экономико-метрической модели пула и анализ эксплуатационных и финансово-экономических показателей потенциальных партнеров.
21. Составьте договор воздушной перевозки по чартеру на условиях Гвадалахарской конвенции 1961 г. об унификации некоторых правил, касающихся международных воздушных перевозок, осуществляемых лицами, не являющимися перевозчиками по договору.
22. Составьте типовую проформу воздушного чартера.
23. Составьте схему правоотношений, входящих в предмет регулирования международного частного морского права.
24. Составьте схему коллизионного регулирования правоотношений в сфере торгового судоходства и мореплавания.
25. Составьте сравнительную таблицу «Морской коносамент в Гаагских правилах, Правилах Висби и Гамбургских правилах».
26. Составьте договор димайз-чартера между российской и норвежской фирмами.
27. Составьте схему коллизионного регулирования договора морского чартера.
28. Составьте образец линейного коносамента.
29. Составьте таблицу «Кодекс поведения линейных конференций» на основе положений Конвенции ООН о Кодексе поведения линейных конференций.
30. Составьте сравнительную таблицу «Йорк-Антверпенские правила об общей аварии в редакции 1994 и 2004 гг.».
31. Составьте соглашение о применении Йорк-Антверпенских правил об общей аварии, зафиксированное в условиях коносамента и предусматривающее отдельные изменения Правил по соглашению сторон.
32. Составьте схему коллизионных привязок, применяемых при общей аварии, определении рода аварии и распределении общеаварийных убытков.
33. Составьте таблицу «Ограничение ответственности судовладельца».
34. Составьте схему применения коллизионной привязки «закон флага» к различным правоотношениям в торговом мореплавании.
35. Составьте таблицу «Коллизионное регулирование вопросов торгового судоходства и мореплавания в КТМ РФ 1999 г.».


1. Перечень учебно-методического обеспечения для самостоятельной работы обучающихся по дисциплине (модулю)
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10.1. Перечень основной и дополнительной учебной литературы
Нормативные правовые и судебные акты[footnoteRef:2] [2:  При самостоятельном изучении нормативных правовых актов, упоминаемых в учебнике, необходимо учитывать изменения и дополнения, которые были внесены в них с момента вступления в действие. С официальными текстами документов можно ознакомиться на Официальном интернет-портале правовой информации (http://www.pravo.gov. ш). Кроме того, можно обращаться к таким справочным системам, как «Гарант», «Консуль- тантПлюс» и др. — Прим. Авт.] 
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1. Устав Организации Объединенных Наций: подп. 26.06.1945. URL: http://www.un.org/ru/documents/charter/chapter1.shtml (дата обращения: 17.04.2011)   
2. Устав Международной организации гражданской авиации (ИКАО). URL:  http://www.icao.int (дата обращения 17.04.2011).
3. Устав Международной морской организации (ИМО). URL: http://www.imo.org/Pages/home.aspx  (дата обращения 17.04.2011).
4. Устав Организации сотрудничества железных дорог (ОСЖД) URL:  http://osjd.org (дата обращения 17.04.2011).
5. Устав Межправительственной организации по международным железнодорожным перевозкам (ОТИФ). URL:  http://www.otif.org/en/about-otif.html (дата обращения 17.04.2011).
6. Устав Международного Комитета железнодорожного транспорта (СИТ). URL:   http://www.cit-rail.org (дата обращения 217.04.2011).
7. Устав Международного союза автомобильного транспорта (ИРУ). URL: http://www.iru.org/en_index (дата обращения 17.04.2011).
8. Устав Балтийского международного морского совета (БИМКО). URL: https://www.bimco.org (дата обращения 17.04.2011).
9. Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ) 1956г.
10.  Конвенция о договоре международной автомобильной перевозки пассажиров и багажа (КАПП) 1973 г. 
11. Конвенция о дорожном движении 1949г. с изменениями от 2006г. и Протокол о дорожных знаках и сигналах 1949г., в редакции 1968г. 
12. Конвенция о международной перевозке грузов с применением книжки МДП 1975г. (с поправками комитета Конвенции 2000г.).
13. Конвенция о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ) 1980г. с изменениями 1999г. 
14. Соглашения о международных железнодорожных перевозках в грузовом сообщении (СМГС 1951г.), с изменениями и дополнениями от 1 июля 2010г.
15. Соглашения о международных железнодорожных перевозках в пассажирском сообщении (СМПС 1951г.), с изменениями и дополнениями от 1 мая 2010г.
16. Конвенция о международной гражданской авиации (заключена в г. Чикаго 07.12.1944) (с изм. от 26.10.1990) (с изм. и доп., вступившими в силу на 01.01.2000).
17. Конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999г.
18. Брюссельская конвенция об унификации некоторых правил о коносаменте 1924г. (с изменениями 1979г.).
19. Конвенции ООН о морской перевозке 1978г.
20. Конвенция об унификации некоторых правил, относящихся к перевозке пассажиров морем 1961г. 
21. Конвенция для унификации некоторых правил, относящихся к перевозке багажа пассажиров морем 1967г. 
22. Конвенция о дорожном движении (с изм. от 28.09.2004) (вместе с "Техническими условиями, касающимися автомобилей и прицепов") (Заключена в г. Вене 08.11.1968) (с изм. и доп. от 03.03.1992) Статья 35. Регистрация.
23. Афинская конвенция о перевозке морем пассажиров и их багажа 1974г. 
24. Будапештская конвенция о договоре перевозки по внутренним водным путям (КПГВ) 2001г.
25. Конвенция о перевозке пассажиров и багажа по внутренним водным путям (КППВ) 1976г.
26. Европейское соглашение о международной дорожной перевозке опасных грузов (ДОПОГ=ADR).
27. Правила международной перевозки опасных грузов по железным дорогам (МПОГ=RID).
28. Европейское соглашение о международной перевозке опасных грузов по внутренним водным путям (ВОПОГ=ADN).
29. Таможенный кодекс Таможенного союза (ред. от 08.05.2015) (приложение к Договору о Таможенном кодексе Таможенного союза, принятому Решением Межгосударственного Совета ЕврАзЭС на уровне глав государств от 27.11.2009 N 17)
30. Договор о присоединении Республики Армения к Договору о Евразийском экономическом союзе от 29 мая 2014 года" (Подписан в г. Минске 10.10.2014) В части, касающейся особенностей совершения таможенных операций в отношении транспортных средств
31. Соглашение между Правительством РФ и Правительством Республики Беларусь от 05.10.2010 "Об осуществлении транспортного (автомобильного) контроля на внешней границе Союзного государства" Статья 1.
32.  Соглашение об особенностях таможенного транзита товаров, перемещаемых железнодорожным транспортом по таможенной территории Таможенного союза (Заключено в г. Санкт-Петербурге 21.05.2010) Статья 4.
33. Протокол об условиях и переходных положениях по применению Кыргызской Республикой Договора о Евразийском экономическом союзе от 29 мая 2014 года, отдельных международных договоров, входящих в право Евразийского экономического союза, и актов органов Евразийского экономического союза в связи с присоединением Кыргызской Республики к Договору о Евразийском экономическом союзе от 29 мая 2014 года (В части транспортных средств международной перевозки товаров).
34. Решение Межгосударственного Совета ЕврАзЭС от 21.05.2010 N 484 "О Соглашении о развитии в Евразийском экономическом сообществе международного лизинга сельскохозяйственной техники, машин, механизмов, оборудования и транспортных средств, используемых в агропромышленных комплексах" (вместе с "Соглашением о развитии в Евразийском экономическом сообществе международного лизинга сельскохозяйственной техники. Соглашение от 21.05.2010.
35. Соглашение между Правительством РФ и Правительством Финляндской Республики от 04.05.1996 (ред. от 14.04.2000) "Об избежании двойного налогообложения в отношении налогов на доходы" Статья 15. Доходы от работы по найму.
36. Договор о Евразийском экономическом союзе (Подписан в г. Астане 29.05.2014) (ред. от 08.05.2015) III. Воздушный транспорт.
[bookmark: _Toc292290326]
Российское законодательство в области транспортного права

1. Конституция Российской Федерации: принята всенародным голосо-ванием 12.12.1993.
2. Гражданский кодекс Российской Федерации: часть первая — Феде-ральный закон от 30.11.1994 № 51-ФЗ; часть вторая — Федеральный закон от 26.01.1996 № 14-ФЗ; часть третья — Федеральный закон от 26.11.2001 № 146-ФЗ ; часть четвертая — Федеральный закон от 18.12.2006 № 230-ФЗ.
3. Кодекс внутреннего водного транспорта Российской Федерации от 7 марта 2001 г. N 24-ФЗ (КВВТ РФ) (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
4. Федеральный закон от 31.07.1998 N 155-ФЗ (ред. от 13.07.2015) "О внутренних морских водах, территориальном море и прилежащей зоне Российской Федерации" Статья 14. Плавание в акватории Северного морского пути/ URL: http://base.consultant.ru
5. Федеральный закон от 01.07.2011 N 170-ФЗ (ред. от 28.12.2013, с изм. от 04.06.2014) "О техническом осмотре транспортных средств и о внесении изменений в отдельные законодательные акты Российской Федерации" Статья 17. Условия проведения технического осмотра/ URL: http://base.consultant.ru
6. Федеральный закон от 27.11.2010 N 311-ФЗ (ред. от 13.07.2015) "О таможенном регулировании в Российской Федерации" (с изм. и доп., вступ. в силу с 15.09.2015)/  URL: http://base.consultant.ru
7. Ф.З. от 10 января 2003 г. N 17-ФЗ «О железнодорожном транспорте в Российской Федерации» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
8. Ф.З. от 25 апреля 2002 г. N 40-ФЗ «Об обязательном страховании гражданской ответственности владельцев транспортных средств» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
9. Водный кодекс Российской Федерации от 3 июня 2006 г. N 74-ФЗ (ВК РФ) (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
10. Ф.З. от 25 августа 1995 г. N 153-ФЗ «О федеральном железнодорожном транспорте» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru 
11. Воздушный кодекс Российской Федерации от 19 марта 1997 г. N 60-ФЗ (ВК РФ) (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
12. Ф.З. от 27 февраля 2003 г. N 29-ФЗ «Об особенностях управления и распоряжения имуществом железнодорожного транспорта» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
13. Ф.З. от 9 февраля 2007 г. N 16-ФЗ «О транспортной безопасности» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
14.  Ф.З. от 8 ноября 2007 г. N 259-ФЗ «Устав автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта». / URL: http://base.consultant.ru
15.  Ф.З. от 10 января 2003 г. N 18-ФЗ «Устав железнодорожного транспорта Российской Федерации» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
16.  Ф.З. от 10 декабря 1995 г. N 196-ФЗ «О безопасности дорожного движения» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
17. Ф.З. от 24 июля 1998 г. N 127-ФЗ «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок и об ответственности за нарушение порядка их выполнения» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
18.  Ф.З. от 30 июня 2003 г. N 87-ФЗ «О транспортно-экспедиционной деятельности».
19.  Ф.З. от 17 июля 2009 г. N 152-ФЗ «О присоединении Российской Федерации к Конвенции о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ) от 9 мая 1980 года в редакции Протокола об изменениях от 3 июня 1999 года. / URL: http://base.consultant.ru
20. Ф.З. от 8 января 1998 г. N 10-ФЗ «О государственном регулировании развития авиации» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
21.  Постановление Правительства РФ от 15 марта 2006 г. N 134 «О лицензировании отдельных видов деятельности на железнодорожном транспорте» (с изменениями и дополнениями); Постановление Правительства РФ от 13 августа 2006 г. N 490 «О лицензировании отдельных видов деятельности на морском и внутреннем водном транспорте» (с изменениями и дополнениями); Постановление Правительства РФ от 12 октября 2010 г. N 828 «О внесении изменений в федеральную целевую программу «Развитие транспортной системы России» (2010-2015 годы). / URL: http://base.consultant.ru
22.  Постановление Правительства РФ от 23 июня 2007 г. N 397 «О лицензировании перевозок воздушным транспортом пассажиров и перевозок воздушным транспортом грузов, а также о совершенствовании государственного регулирования деятельности перевозчиков в сфере воздушных перевозок (за исключением перевозок, осуществляемых воздушными судами государственной авиации, экспериментальной авиации, гражданской авиации, в том числе авиации общего назначения, без взимания платы)».  / URL: http://base.consultant.ru
23. Постановление Правительство РФ от 5 октября 2010 г. N 792 «О порядке организации перевозок грузов в целях строительства олимпийских объектов и развития г. Сочи как горноклиматического курорта». / URL: http://base.consultant.ru
24. Постановление Правительства РФ от 30 июля 2004 г. N 396 «Об утверждении Положения о Федеральном агентстве воздушного транспорта» (с изменениями и дополнениями). / URL: http://base.consultant.ru
25. Приказ МПС РФ от 18 июня 2003 г. N 45 «Об утверждении Правил составления актов при перевозках грузов железнодорожным транспортом». / URL: http://base.consultant.ru
26. Постановление ФЭК России от 17.06.2003 N 47-т/5 (ред. от 29.12.2014) "Об утверждении Прейскуранта N 10-01 "Тарифы на перевозки грузов и услуги инфраструктуры, выполняемые российскими железными дорогами" (Тарифное руководство N 1, части 1 и 2)" (Зарегистрировано в Минюсте России 09.07.2003 N 4882) Раздел 1. Общие положения.
27. Распоряжение Правительства РФ от 30.07.2010 N 1285-р (ред. от 11.12.2013) <Об утверждении Комплексной программы обеспечения безопасности населения на транспорте> IV. Основные элементы комплексной системы.
28. Распоряжение Правительства РФ от 22.11.2008 N 1734-р (ред. от 11.06.2014) <О Транспортной стратегии Российской Федерации> 4. Задачи, направленные на достижение цели 4 "Интеграция в мировое транспортное пространство, реализация транзитного потенциала страны".
29. Постановление Правительства РФ от 16.09.2013 N 809 (ред. от 27.12.2014) "О Федеральной таможенной службе" (вместе с "Положением о Федеральной таможенной службе") II. Полномочия.
30. Постановление Правительства РФ от 24.10.2014 N 1097 "О допуске к управлению транспортными средствами" (вместе с "Правилами проведения экзаменов на право управления транспортными средствами и выдачи водительских удостоверений") I. Общие положения.
31. Постановление Правительства РФ от 23.10.1993 N 1090 (ред. от 30.06.2015) "О Правилах дорожного движения" (вместе с "Основными положениями по допуску транспортных средств к эксплуатации и обязанности должностных лиц по обеспечению безопасности дорожного движения") 2. Общие обязанности водителей.
32. Постановление Правительства РФ от 31.10.1998 N 1272 (ред. от 17.03.2015) "О государственном контроле (надзоре) за осуществлением международных автомобильных перевозок" Изменения и дополнения, которые вносятся в Постановления Правительства Российской Федерации по вопросам транспортного контроля.
33. Приказ Минтранса России от 11.07.2012 N 229 "Об утверждении Административного регламента Федеральной службы по надзору в сфере транспорта исполнения государственной функции по контролю (надзору) за соблюдением законодательства Российской Федерации и международных договоров Российской Федерации о порядке осуществления международных автомобильных перевозок" (Зарегистрировано в Минюсте России 17.10.2...
34. Права и обязанности должностных лиц при осуществлении государственного контроля (надзора).
35. Приказ ФТС России от 30.09.2011 N 1992 (ред. от 07.07.2015) "Об утверждении Административного регламента Федеральной таможенной службы по предоставлению государственной услуги по ведению реестра таможенных перевозчиков" (Зарегистрировано в Минюсте России 09.11.2011 N 22242).
36. Перечень документов, необходимых для предоставления государственной услуги, подлежащих представлению заявителем.
37. Постановление Правительства РФ от 16.10.2001 N 730 (ред. от 24.05.2012) "Об утверждении Положения о допуске российских перевозчиков к осуществлению международных автомобильных перевозок".
38. Положение о допуске российских перевозчиков к осуществлению международных автомобильных перевозок.
39. Распоряжение Правительства РФ от 23.01.2006 N 58-р <О Концепции Федеральной целевой программы "Развитие г. Сочи как горноклиматического курорта (2006 - 2014 годы)">
40. I. Обоснование соответствия решаемой проблемы и целей Программы приоритетным задачам социально-экономического развития Российской Федерации.
41. Приказ ФТС РФ от 25.02.2011 N 397 "Об утверждении Порядка таможенного сопровождения транспортных средств международной перевозки, перевозящих товары" (Зарегистрировано в Минюсте РФ 22.04.2011 N 20552) III. Организация таможенного сопровождения.
42. Постановление Правительства РФ от 11.12.1998 N 1488 "О медицинском страховании иностранных граждан, временно находящихся в Российской Федерации, и российских граждан при выезде из Российской Федерации".

Литература
Основная литература:

1. [bookmark: _Toc265687009][bookmark: _Toc265687087][bookmark: _Toc283590495][bookmark: _Toc283591360][bookmark: _Toc283755797][bookmark: _Toc292290316]Кривенький А. И. Международное частное право [Электронный ресурс]: учебник  / А. И. Кривенький. - 2-е изд., перераб. и доп. — Электрон. текстовые данные. — М.: Дашков и К, 2015. — 288 c. — Режим доступа: http://www.iprbookshop.ru/24751. — ЭБС «IPRbooks».
2. Международное частное право. Курс лекций [Электронный ресурс]: учебное пособие для студентов вузов, обучающихся по специальности «Юриспруденция» / Под ред. К. К. Гасанова. — Электрон. текстовые данные. — М.: ЮНИТИ-ДАНА, 2015. — 359 c. — Режим доступа: http://www.iprbookshop.ru/12850. — ЭБС «IPRbooks».

3. Дополнительная литература:

1. Гречуха В. Н. Транспортное право: правовое регулирование деятельности железнодорожного транспорта [Электронный ресурс]: монография / В. Н. Гречуха. — Москва : Юстиция, 2016. — 244 с. - Режим доступа: http://www.book.ru/book/920043. - ЭБС "BOOK.ru".
2. Международное частное право [Электронный ресурс] : учебник / Отв. ред. Г. К. Дмитриева. — 4-е изд., перераб. и доп. — М. : Проспект, 2016. — 680 с. - Режим доступа: http://www.book.ru/book/918993. - ЭБС "BOOK.ru".


12. Перечень ресурсов информационно-телекоммуникационной сети «Интернет», необходимых для освоения дисциплины (модуля)
базы данных, информационно–справочные и поисковые системы:

1. Справочная правовая система «Гарант»  www.garant.ru 
2. Справочная правовая система «Консультант-Плюс» www.consultant.ru 

13. Перечень информационных технологий, используемых при осуществлении образовательного процесса по дисциплине (модулю), включая перечень программного обеспечения и информационных справочных систем (при необходимости)

2. http://www.garant.ru/  Информационно-правовой портал «Гарант»
3. http://www.consultant.ru/ Официальный сайт компании «КонсультантПлюс» (справочно-правовая система «Консультант Плюс»)
4. http://rospotrebnadzor.ru/ Официальный сайт Роспотребнадзор
5. http://www.cap.ru/ Официальный портал органов государственной власти Чувашской Республики
1. Официальная Россия : сервер органов государственной власти РФ. URL: http://www.gov.ru.
2. Конституционный Суд РФ : [офиц. сайт]. URL: http://www.ksrf.ru.
3. Федеральные арбитражные суды РФ. URL: http://www.arbitr.ru.
6. Организация экономического сотрудничества и развития : [офиц. сайт]. URL: http://oecdru.org.
7. Вестник экономического правосудия Российской Федерации. URL: http://vestnik.ru.
8. ГАРАНТ.РУ : информационно-правовой портал. URL: http://www. garant.ru.
9. Государство и право : журнал. URL: http://www.igpran.ru/journal.
10. Закон : журнал. URL: http://www.igzakon.ru.
11. Корпоративный юрист : журнал. URL: http://www.clj.ru.
12. Российская государственная библиотека. URL: http://www.rsl.ru.
13. eLibrary.ru: Научная электронная библиотека. URL: http://elibrary.ru.
14. BFM.ru : портал бизнес-новостей. URL: http//www.bfm.ru.
15. http://www.wipo.int/portal/index.html.ru 
16. http://www.wto.ru/ru/newsmain.asp 
17. http://www.cisg.ru/content/ 
18. http://www.law.edu.ru 
19. http://www.hcpil.org 
20. http://www.copyright.ru
21. http://uncitral.org http://unidroit.org

14. Описание материально–технической базы, необходимой для осуществления образовательного процесса по дисциплине (модулю)

а) Библиотечный фонд ЧКИ РУК, электронный читальный зал с выходом в Интернет, залы учебно-методической и иностранной литературы/медиатека, научный зал, компьютерное и мультимедийное оборудование, филиалы кафедры. 
б) Аудитории для проведения занятий представляют собой стандартно оборудованные помещения с классной доской, а для проведения интерактивных лекций имеются лекционные аудитории, оснащенные видеопроектором, настенным экраном и учебно-наглядными пособиями. 
        Учебные помещения должны быть хорошо освещенными, в них должна поддерживаться комфортная температура воздуха, соблюдены санитарно-гигиенические нормы и нормы пожарной безопасности.
в) Рабочие места преподавателя и студентов, оборудованны (по необходимости) видеопроектором, ноутбуком, переносным экраном и настенными стендами.

15. Методические указания для обучающихся по освоению дисциплины (модуля)
Цель методических рекомендаций - обеспечить студенту оптимальную организацию процесса изучения дисциплины, а также выполнения различных форм самостоятельной работы.
15.1.	Методические рекомендации по изучению дисциплины
Студентам необходимо ознакомиться:
-	с содержанием рабочей программы дисциплины (далее - РПД), с целями и задачами дисциплины, ее связями с другими дисциплинами образовательной программы, методическими разработками по данной дисциплине, имеющимся в Центре учебно-методической информации, с графиком консультаций преподавателей кафедры.
15.1.1.	Рекомендации по подготовке к лекционным занятиям (теоретический курс)
Изучение дисциплины требует систематического и последовательного накопления знаний, следовательно, пропуски отдельных тем не позволяют глубоко освоить предмет. Именно поэтому контроль над систематической работой студентов всегда находится в центре внимания кафедры.
Студентам необходимо:
-	перед каждой лекцией просматривать рабочую программу дисциплины, что позволит сэкономить время на записывание темы лекции, ее основных вопросов, рекомендуемой литературы;
-	перед очередной лекцией необходимо просмотреть по своему конспекту материал предыдущей лекции. При затруднениях в восприятии материала следует обратиться к основным литературным источникам. Если разобраться в материале опять не удалось, то обратитесь к лектору (по графику его консультаций) или к преподавателю на практических занятиях. Не оставляйте «белых пятен» в освоении материала.


15.2.	Методические рекомендации по выполнению различных форм самостоятельных домашних заданий
Самостоятельная работа студентов включает в себя выполнение различного рода заданий, которые ориентированы на более глубокое усвоение материала изучаемой дисциплины. По каждой теме учебной дисциплины студентам предлагается перечень заданий для самостоятельной работы.
К выполнению заданий для самостоятельной работы предъявляются следующие требования: задания должны исполняться самостоятельно и представляться в установленный срок, а также соответствовать установленным требованиям по оформлению.
Студентам следует:
-	руководствоваться графиком самостоятельной работы, определенным РПД;
-	выполнять все плановые задания, выдаваемые преподавателем для самостоятельного выполнения, и разбирать на семинарах и консультациях неясные вопросы;
-	использовать при подготовке локальные нормативные акты института, размещенные на официальном сайте института; 
-	при подготовке к экзамену параллельно прорабатывать соответствующие теоретические и практические разделы дисциплины, фиксируя неясные моменты для их обсуждения на плановой консультации.
15.2.1.	Методические рекомендации по подготовке научного доклада
Одной из форм самостоятельной работы студента является подготовка научного доклада, для обсуждения его на практическом (семинарском) занятии.
Цель научного доклада - развитие у студентов навыков аналитической работы с научной литературой, анализа дискуссионных научных позиций, аргументации собственных взглядов. Подготовка научных докладов также развивает творческий потенциал студентов.
Научный доклад готовится под руководством преподавателя, который ведет практические (семинарские) занятия.
Рекомендации студенту:
-	перед началом работы по написанию научного доклада согласовать с преподавателем тему, структуру, литературу, а также обсудить ключевые вопросы, которые следует раскрыть в докладе;
-	представить доклад научному руководителю в письменной форме;
-	выступить на семинарском занятии, ответить на вопросы студентов группы.
Требования:
-	к оформлению научного доклада: шрифт - Times New Roman, размер шрифта -14, межстрочный интервал -1,5, размер полей- 2,5 см, отступ в начале абзаца -1,25 см, форматирование по ширине); листы доклада скреплены скоросшивателем. На титульном листе указывается наименование учебного заведения, название кафедры, наименование дисциплины, тема доклада, ФИО студента;
-	к структуре доклада - оглавление, введение (указывается актуальность, цель и задачи), основная часть, выводы автора, список литературы (не менее 5 позиций). Объем согласовывается с преподавателем. В конце работы ставится дата ее выполнения и подпись студента, выполнившего работу.
Общая оценка за доклад учитывает содержание доклада, его презентацию, а также ответы на вопросы.

15.2.2.	Методические рекомендации по подготовке 
и выполнению реферата

Реферат выполняется по желанию студента для увеличения рейтинга. При наличии свободных тем  написание  реферата несколькими студентами на одну и ту же тему не допускается. Тема и план реферата согласуются с научным руководителем. Реферат выполняется  машинописным текстом или путем компьютерного набора  14-м шрифтом, с полуторным межстрочным интервалом, с абзацами в виде отступов, со стандартными полями. Реферат должен быть жестко скреплен или вложен в прозрачный файл.  Реферат должен быть снабжен титульным листом, на котором указывается фамилия, имя и отчество студента, номер группы, тема реферата, слово «Реферат», фамилия, имя и отчество научного руководителя, его ученая степень, ученое звание, место и год выполнения.  После титульного листа  помещается план, согласованный с научным руководителем. Объем реферата должен составлять 10 – 15 с. Ссылка на используемые нормативные правовые акты  и литературу должна быть сделана в виде постраничных сносок со сплошной или постраничной нумерацией по желанию студента; постраничные сноски  обязательны.  В конце реферата помещается надлежаще оформленный список использованных нормативных правовых актов и литературы. Реферат принимается на кафедру и регистрируется в журнале посещаемости и результатов текущей аттестации не позднее 15-ти дней до начала экзаменационной сессии.  По реферату проводится выступление на заседании «круглого стола» или собеседование. 
                               
Критерии оценки реферата: 
· оценка «отлично» выставляется студенту, если тема реферата полностью раскрыта, оформление соответствует предъявляемым требованиям;
· оценка «хорошо» выставляется, если тема реферата полностью раскрыта, однако оформление соответствует предъявляемым требованиям не в полной мере;
· оценка «удовлетворительно» выставляется, если тема реферата раскрыта не достаточно полно, оформление соответствует предъявляемым требованиям не в полной мере;
· оценка «неудовлетворительно» выставляется, если тема реферата не раскрыта, оформление не соответствует предъявляемым требованиям.


15.2.3. Методические рекомендации по работе с литературой
Любая форма самостоятельной работы студента (подготовка к семинарскому занятию, написание эссе, курсовой работы, доклада и т.п.) начинается с изучения соответствующей литературы как в библиотеке, так и дома.
К каждой теме учебной дисциплины подобрана основная и дополнительная литература.
Основная литература - это учебники и учебные пособия.
Дополнительная литература - это монографии, сборники научных трудов, журнальные и газетные статьи, различные справочники, энциклопедии, интернет ресурсы.
Рекомендации студенту:
- выбранную монографию или статью целесообразно внимательно просмотреть. В книгах следует ознакомиться с оглавлением и научно-справочным аппаратом, прочитать аннотацию и предисловие. Целесообразно ее пролистать, рассмотреть иллюстрации, таблицы, диаграммы, приложения. Такое поверхностное ознакомление позволит узнать, какие главы следует читать внимательно, а какие прочитать быстро;
-	в книге или журнале, принадлежащие самому студенту, ключевые позиции можно выделять маркером или делать пометки на полях. При работе с Интернет-источником целесообразно также выделять важную информацию;
-	если книга или журнал не являются собственностью студента, то целесообразно записывать номера страниц, которые привлекли внимание. Позже следует возвратиться к ним, перечитать или переписать нужную информацию. Физическое действие по записыванию помогает прочно заложить данную информацию в «банк памяти».
Выделяются следующие виды записей при работе с литературой:
Конспект - краткая схематическая запись основного содержания научной работы. Целью является не переписывание произведения, а выявление его логики, системы доказательств, основных выводов. Хороший конспект должен сочетать полноту изложения с краткостью.
Цитата - точное воспроизведение текста. Заключается в кавычки. Точно указывается страница источника.
Тезисы - концентрированное изложение основных положений прочитанного материала.
Аннотация – очень краткое изложение содержания прочитанной работы. Резюме – наиболее общие выводы и положения работы, ее концептуальные итоги.
Записи в той или иной форме не только способствуют пониманию и усвоению изучаемого материала, но и помогают вырабатывать навыки ясного изложения в письменной форме тех или иных теоретических вопросов.


15.3. Методические указания студентам по подготовке к практическим занятиям
	
Практические занятия предназначены для: 
1. уяснения отдельных положений тем, вопросов дисциплины; 
2. проверки умения студентов использовать теоретические знания в практической и повседневной деятельности; 
3. приобретения студентами навыков исполнения различных ролевых полномочий; 
4. обучения верности выбора правовых методов, средств и способов разрешения конкретных ситуаций, задач; 
5. приобретения навыков разработки отдельных образцов документов, используемых в управленческой деятельности; 
6. обучению умению осуществлять юридические заключения, консультации, иную юридическую помощь нуждающимся в ней; 
7. приобретения навыков правотворческой, правоприменительной деятельности. Практические занятия  проводятся со студентами с целью закрепить те теоретические знания корпоративного права, которые студент получает на лекциях и при изучении учебников и другой рекомендованной литературы. Практические занятия развивают умение логически мыслить, применять полученные знания на практике и, главное, самостоятельно работать с нормативно – правовыми актами. Выступая на практических занятиях, студенты должны показать знакомство с учебным материалом, рекомендованной литературой, умение пользоваться нормативно – правовыми актами. На практических занятиях, возможно использовать элементы лекции-визуализации. Визуализованная лекция представляет собой устную информацию, преобразованную в визуальную форму. В зависимости от учебного материала используются различные формы наглядности: 
1. изобразительные (слайды, рисунки, фото); 
2. символические (схемы, таблицы). 
У каждого студента должна быть отдельная тетрадь для подготовки к практическим занятиям, в которой следует делать записи, относящиеся к изучению литературы, законодательства, решению задач по данной теме. В решениях обязательно должны быть ссылки на статьи, части и пункты нормативно – правовых актов. 
Практическое занятие, как правило, начинается с изложения студентами основных теоретических положений, касающихся изучаемой темы. После этого решаются задачи. 
При решении задач на практическом занятии один из студентов кратко напоминает условия задачи, предлагает свое решение и аргументирует его. После этого выступают другие студенты, которые предлагают свои решения или новые аргументы за то или иное решение задачи. Главное – не только предложить то или иное решение (пусть даже не совсем правильное), но и обстоятельно его обосновать. У студентов во время практических занятий обязательно должны быть нормативно – правовые акты в действующей редакции, а так же планы практических занятий с текстами решаемых задач. Ответы на все вопросы должны сопровождаться ссылками на нормативно – правовые акты. Список основной и дополнительной литературы имеется в рабочей учебной программе данного комплекса. Однако ее следует использовать с учетом изменений в законодательстве. Особое внимание следует обратить на изучение законодательства. На практических занятиях студенты выступают с докладами и участвуют в дискуссиях. При необходимости на лекциях будут даны дополнительные указания по подготовке к каждому практическому занятию. 


16. Методические рекомендации по организации изучения дисциплины (модуля) для преподавателей, образовательные технологии
Одно из требований к условиям реализации основных профессиональных образовательных программ (ОПОП) подготовки специалиста на основе ГОС является широкое использование в учебном процессе интерактивных форм проведения занятий. Удельный вес занятий, проводимых в интерактивных формах, определяется главной целью ОПОП, особенностью контингента обучающихся и содержанием конкретных дисциплин. 
Внедрение интерактивных форм обучения – одно из важнейших направлений совершенствования подготовки студентов в современном вузе. Теперь для преподавателя недостаточно быть компетентным в области своей специальности и передавать огромною базу знаний в аудитории, заполненной жаждущими познания студентами. Данные исследований подтверждают, что использование интерактивных подходов является наиболее эффективным путем, способствующим обучению студентов. Они легче вникают, понимают и запоминают материал, который изучали посредством активного вовлечения в учебный процесс. Исходя из этого, основные методические инновации связаны сегодня с применением именно интерактивных методов обучения. При этом студенты идентифицируют себя с учебным материалом, включаются в изучаемую ситуацию, побуждаются к активным действиям, переживают состояние успеха и соответственно мотивируют свое поведение.
Учебный процесс, опирающийся на использование интерактивных методов обучения, организуется с учетом включенности в процесс познания всех студентов группы без исключения. Совместная деятельность означает, что каждый вносит свой особый индивидуальный вклад, в ходе работы идет обмен знаниями, идеями, способами деятельности. Интерактивные методы основаны на принципах взаимодействия, активности обучаемых, опоре на групповой опыт, обязательной обратной связи. Создается среда образовательного общения, которая характеризуется открытостью, взаимодействием участников, равенством их аргументов, накоплением совместного знания, возможностью взаимной оценки и контроля.
Ведущий преподаватель вместе с новыми знаниями ведет участников обучения к самостоятельному поиску. Активность преподавателя уступает место активности студентов, его задачей становится создание условий для их инициативы. Преподаватель выполняет функцию помощника в работе. Поэтому интерактивное обучение в большей степени должно использоваться в интенсивном обучении на старших курсах.
В образовании получили широкое распространение три формы взаимодействия преподавателя и студентов:
1. пассивные методы;
2. активные методы; 
3. интерактивные методы. 
Каждый из них имеет свои особенности. 
Пассивный метод – это форма взаимодействия преподавателя и студента, в которой преподаватель является основным действующим лицом и управляющим ходом занятия, а студенты выступают в роли пассивных слушателей, подчиненных директивам преподавателя. Связь преподавателя со студентами на пассивных занятиях осуществляется посредством опросов, самостоятельных, контрольных работ, тестов и т. д. С точки зрения современных педагогических технологий и эффективности усвоения студентами учебного материала пассивный метод мало эффективен, но, несмотря на это, он имеет и некоторые плюсы. Это относительно легкая подготовка к занятию со стороны преподавателя и возможность преподнести сравнительно большее количество учебного материала в ограниченных временных рамках занятия. 
Также недостатками такого способа обучения являются:
 - пассивность обучающегося во время занятия, его функция – слушание, в то время как педагогические и социологические исследования показывают, что от пассивного участия в процессе обучения очень скоро не остается и следа. Существует определенная закономерность обучения, описанная американскими исследователями Р. Карникау и Ф. Макэлроу: человек помнит 10% прочитанного; 20% – услышанного; 30% – увиденного; 50% – увиденного и услышанного; 80% – того, что говорит сам; 90% – того, до чего дошел в деятельности;
 - конструирование материала преподавателем, что мало способствует конструированию знаний самими студентами – чужая конструкция знания никогда не становится своей. Ею можно восхищаться, но создавать все равно придется свою.
Активный метод – это форма взаимодействия студентов и преподавателя, при которой они взаимодействуют друг с другом в ходе занятия и студенты здесь не пассивные слушатели, а активные участники, студенты и преподаватель находятся на равных правах. Если пассивные методы предполагали авторитарный стиль взаимодействия, то активные больше предполагают демократический стиль.
 Многие между активными и интерактивными методами ставят знак равенства, однако, несмотря на общность, они имеют различия. Интерактивные методы можно рассматривать как наиболее современную форму активных методов.
Интерактивный метод. Интерактивный («Inter» - это взаимный, «act» - действовать) – означает взаимодействовать, находиться в режиме беседы, диалога с кем-либо. Другими словами, в отличие от активных методов, интерактивные ориентированы на более широкое взаимодействие студентов не только с преподавателем, но и друг с другом и на доминирование активности студентов в процессе обучения. Место преподавателя на интерактивных занятиях сводится к направлению деятельности студентов на достижение целей занятия. Преподаватель также разрабатывает план занятия (обычно, это интерактивные упражнения и задания, в ходе выполнения которых студент изучает материал).
Интерактивное обучение — это специальная форма организации познавательной деятельности. Она подразумевает вполне конкретные и прогнозируемые цели. Цель состоит в создании комфортных условий обучения, при которых студент или слушатель чувствует свою успешность, свою интеллектуальную состоятельность, что делает продуктивным сам процесс обучения, дать знания и навыки, а также создать базу для работы по решению проблем после того, как обучение закончится.
Другими словами, интерактивное обучение – это, прежде всего, диалоговое обучение, в ходе которого осуществляется взаимодействие между студентом и преподавателем, между самими студентами. В одной китайская притче говорится: «Скажи мне – и я забуду; покажи мне – и я запомню; дай сделать – и я пойму». В этих словах находит свое отражение суть интерактивного обучения.
Задачами интерактивных форм обучения являются: 
· пробуждение у обучающихся интереса; 
· эффективное усвоение учебного материала; 
· самостоятельный поиск учащимися путей и вариантов решения поставленной учебной задачи (выбор одного из предложенных вариантов или нахождение собственного варианта и обоснование решения); 
· установление воздействия между студентами, обучение работать в команде, проявлять терпимость к любой точке зрения, уважать право каждого на свободу слова, уважать его достоинства; 
· формирование у обучающихся мнения и отношения; 
· формирование жизненных и профессиональных навыков;
· выход на уровень осознанной компетентности студента. 
При использовании интерактивных форм роль преподавателя резко меняется, перестаёт быть центральной, он лишь регулирует процесс и занимается его общей организацией, готовит заранее необходимые задания и формулирует вопросы или темы для обсуждения в группах, даёт консультации, контролирует время и порядок выполнения намеченного плана. Участники обращаются к социальному опыту – собственному и других людей, при этом им приходится вступать в коммуникацию друг с другом, совместно решать поставленные задачи, преодолевать конфликты, находить общие точки соприкосновения, идти на компромиссы.
Для решения воспитательных и учебных задач преподавателем могут быть использованы следующие интерактивные формы: 
· круглый стол (дискуссия, дебаты); 
· мозговой штурм (брейнсторм, мозговая атака); 
· деловые и ролевые игры; 
· сase-study (анализ конкретных ситуаций, ситуационный анализ); 
· мастер-класс;
· другие.
Кроме того, преподаватель может применять не только ныне существующие интерактивные формы, а также разработать новые в зависимости от цели занятия, т.е. активно участвовать в процессе совершенствования, модернизации учебного процесса. Следует обратить внимание на то, что в ходе подготовки занятия на основе интерактивных форм обучения перед преподавателем стоит вопрос не только в выборе наиболее эффективной и подходящей формы обучения для изучения конкретной темы, а открывается возможность сочетать несколько методов обучения для решения проблемы, что, несомненно, способствует лучшему осмыслению студентов.
Принципы работы на интерактивном занятии: 
· занятие – не лекция, а общая работа; 
· все участники равны независимо от возраста, социального статуса, опыта; 
· каждый участник имеет право на собственное мнение по любому вопросу;
· нет места прямой критике личности (подвергнуться критике может только идея); 
· все сказанное на занятии – не руководство к действию, а информация к размышлению. 
Алгоритм проведения интерактивного занятия:
1. Подготовка занятия
Преподаватель производит подбор темы, ситуации, определение дефиниций (все термины, понятия и т.д. должны быть одинаково поняты всеми обучающимися), подбор конкретной формы интерактивного занятия, которая может быть эффективной для работы с данной темой в данной группе.
При разработке интерактивного занятия рекомендуется обратить особое внимание на следующие моменты: 
1) Участники занятия, выбор темы: 
· возраст участников, их интересы, будущая специальность. 
· временные рамки проведения занятия. 
· проводились ли занятия по этой теме в данной студенческой группе ранее. 
· заинтересованность группы в данном занятии. 
2) Перечень необходимых условий: 
· должна быть четко определена цель занятия. 
· подготовлены раздаточные материалы. 
· обеспечено техническое оборудование. 
· обозначены участники. 
· определены основные вопросы, их последовательность. 
· подобраны практические примеры из жизни. 
3) Что должно быть при подготовке каждого занятия: 
· уточнение проблем, которые предстоит решить. 
· обозначение перспективы реализации полученных знаний. 
· определение практического блока (чем группа будет заниматься на занятии). 
4) Раздаточные материалы: 
· программа занятия. 
· раздаточные материалы должны быть адаптированы к студенческой аудитории («Пишите для аудитории!»). 
· материал должен быть структурирован. 
· использование графиков, иллюстраций, схем, символов. 
2. Вступление: 
Сообщение темы и цели занятия:
– участники знакомятся с предлагаемой ситуацией, с проблемой, над решением которой им предстоит работать, а также с целью, которую им нужно достичь; 
– преподаватель информирует участников о рамочных условиях, правилах работы в группе, дает четкие инструкции о том, в каких пределах участники могут действовать на занятии; 
– добиться однозначного семантического понимания терминов, понятий и т.п. Для этого с помощью вопросов и ответов следует уточнить понятийный аппарат, рабочие определения изучаемой темы. Систематическое уточнение понятийного аппарата сформирует у студентов установку, привычку оперировать только хорошо понятными терминами, не употреблять малопонятные слова, систематически пользоваться справочной литературой.
3. Основная часть:
Особенности основной части определяются выбранной формой интерактивного занятия, и включает в себя: 
- выяснение позиций участников;
- формирование целевых групп по общности позиций и задач каждой из групп. 
- интерактивное позиционирование каждой группы (объяснение своей позиции с приведением существенных аргументов).
4. Выводы (рефлексия) 
Рефлексия начинается с концентрации участников на эмоциональном аспекте, чувствах, которые испытывали участники в процессе занятия. Второй этап рефлексивного анализа занятия – оценочный (отношение участников к содержательному аспекту использованных методик, актуальности выбранной темы и др.). Рефлексия заканчивается общими выводами, которые делает преподаватель.
Интерактивное обучение позволяет решать одновременно несколько задач, главной из которых является развитие коммуникативных умений и навыков. Данное обучение помогает установлению эмоциональных контактов между учащимися, обеспечивает воспитательную задачу, поскольку приучает работать в команде, прислушиваться к мнению своих товарищей, обеспечивает высокую мотивацию, прочность знаний, творчество и фантазию, коммуникабельность, активную жизненную позицию, ценность индивидуальности, свободу самовыражения, акцент на деятельность, взаимоуважение и демократичность. Использование интерактивных форм в процессе обучения, как показывает практика, снимает нервную нагрузку обучающихся, дает возможность менять формы их деятельности, переключать внимание на узловые вопросы темы занятий. 
При организации интерактивных форм обучения, в соответствии с требованием ФГОС ВПО по направлению подготовки, составляющие не менее    30 % аудиторных занятий, следует руководствоваться «Положением об интерактивном обучении в Российском университете кооперации», утвержденном приказом ректора № 304-од от 8 июня 2011 г. 
В соответствии с пунктом 3.1. Положения преподаватель может использовать известные методики, а также разрабатывать новые, в зависимости от особенностей учебной дисциплины, целей и задач учебных занятий.
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	№ п/п
	Наименование раздела, темы учебной дисциплины (модуля)
	Образовательные технологии
	Особенности проведения занятий (индивидуальные/
групповые)

	1.
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	2.
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	3.
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	4.
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	5.
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	6.
	Тема 6. Международные морские перевозки.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	7.
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые

	8.
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	Опрос
Обсуждение в группах
Творческое задание
	Индивидуальные/
групповые



Интерактивные формы обучения для очной формы обучения составляют    12 час., что составляет   33,3 % аудиторных занятий.

	Интерактивные формы обучения для зочной формы обучения составляют    14 час., что составляет   31,8 % аудиторных занятий.
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1. Паспорт 
фонда оценочных средств
                                              
1.  Компетенции, формируемые в процессе изучения дисциплины:

	Индекс

	Формулировка компетенции


	ПК-2
	способность квалифицированно применять нормативные правовые акты в конкретных сферах юридической деятельности, реализовывать нормы материального и процессуального права в профессиональной деятельности

	ПК-7
	способность квалифицированно толковать нормативные правовые акты



2. Сведения об иных дисциплинах (преподаваемых, в том числе, на других кафедрах) участвующих в формировании данных компетенций:

1.2.1. Компетенция ПК-2 формируется в процессе изучения дисциплин (прохождения практик):, История политических и правовых учений	
История и методология юридической науки	
Сравнительное правоведение	
Актуальные проблемы международного права	
Право международных договоров	
Международное транспортное право	
Международное экономическое право	
Международное торговое право	
Международное инвестиционное право	
Сравнительное корпоративное право	
Международный арбитраж	
Международное контрактное право	
Научно-исследовательская работа	
Научный семинар	
Юридическое консультирование	
Преддипломная практика	
Педагогическая практика	
Научно-исследовательская практика	

1.2.2. Компетенция ПК-7 формируется в процессе изучения дисциплин (прохождения практик): История политических и правовых учений	
История и методология юридической науки	
Сравнительное правоведение	
Актуальные проблемы международного права	
Право международных договоров	
Международное транспортное право	
Международное экономическое право	
Международное торговое право	
Международное инвестиционное право	
Сравнительное корпоративное право	
Международный арбитраж	
Международное контрактное право	
Правовые информационные технологии в обеспечении экономических отношений	
Правовое регулирование экономических отношений в рамках ВТО и Евразийского экономического союза	
Актуальные проблемы уголовно-правовой защиты международных экономических отношений	
Международно-правовая защита интеллектуальной собственности	
Научно-исследовательская работа	
Научный семинар	
Юридическое консультирование	
Преддипломная практика	
Педагогическая практика	
Научно-исследовательская практика	
Защита выпускной квалификационной работы		
3. Этапы формирования и программа оценивания контролируемой компетенции:

	№ 
	Код контролируемой компетенции (или ее части)
	Контролируемые модули, разделы (темы) дисциплины*
	Наименование 
оценочного средства** 

	1
	ПК-2
ПК-7
	Тема 1. Понятие международного
транспортного права.

	Устно и письменно

	2
	ПК-2
ПК-7
	Тема 2. Понятие договоров международной перевозки.

	Устно и письменно

	3
	ПК-2
ПК-7
	Тема 3.  Международные автомобильные перевозки.

	Устно и письменно

	4
	ПК-2
ПК-7
	Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом. 

	Устно и письменно

	5
	ПК-2
ПК-7
	Тема 5. Международные воздушные перевозки.

	Устно и письменно

	6
	ПК-2
ПК-7
	Тема 6. Международные морские перевозки.

	Устно и письменно

	7
	ПК-2
ПК-7
	Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям. 
	Устно и письменно

	8
	ПК-2
ПК-7
	Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения
товаров и транспортных средств через таможенную границу.
	Устно и письменно




* Наименование темы (раздела) или тем (разделов) берется из рабочей программы дисциплины.
** В графу наименование оценочного средства в обязательном порядке входит способ осуществления оценки компетенции (части контролируемой компетенции) (устно, письменно, компьютерные технологий, деловые игры, кейсы, портфолио и др.).

	Формируемые компетенции (код компетенции)
	Планируемые результаты обучения по дисциплине (модулю), характеризующие этапы формирования компетенций
	Наименование оценочного средства

	ПК-2
	Знать:
 - основные и особые способы реализации международного транспортного права.
	Опросы,
Тесты

	
	Уметь:
- применять нормы международного транспортного права при разрешении конкретных правовых ситуациях
	Задачи, кейс-задачи

	
	Владеть: 
- навыками квалифицированно применять нормативные правовые акты в конкретных сферах юридической деятельности, реализовывать нормы международного транспортного права в профессиональной деятельности.
	Задачи, кейс-задачи;
Составление проектов правовых документов 

	ПК-7
	Знать:
приемы, правила и способы толкования норм материального и процессуального права в области регулирования международно-транспортных отношений
	Опросы,
Тесты

	
	Уметь: 
применять на практике приемы и правила толкования норм материального и процессуального права в области регулирования международно-транспортных отношений
	Задачи, кейс-задачи

	
	Владеть:
навыками толкования нормативных правовых актов в сфере международно-транспортных отношений
	Задачи, кейс-задачи;
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4. Показатели и критерии оценивания компетенций,  шкала оценивания

	Компетенции
	Показатели оценивания
	Критерии оценивания компетенций

	
	
	Высокий
(верно и в полном объеме)
5 б.
	Средний
(с незначительным и замечаниями)
4 б.
	Низкий
(на базовом уровне, с ошибками)
3 б.
	Недостаточный
(содержит большое количество ошибок/ответ не дан) – 2 б.
	Итого:

	Теоретические показатели

	ПК-2
ПК-7
	Знать:
 - основные и особые способы реализации международного транспортного права.
Знать:
приемы, правила и способы толкования норм материального и процессуального права в области регулирования международно-транспортных отношений

	Отвечает устно и выполняет тестовые задания верно и в полном объеме
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания с незначительным и замечаниями
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания на базовом уровне, с ошибками, которые при дополнительных вопросах исправляет
	Ответ устно не дан, выполняет тестовые задания с большим количеством ошибок
	

	
	
	
	
	
	
	

	Практические показатели

	ПК-2
ПК-7
	Уметь:
- применять нормы международного транспортного права при разрешении конкретных правовых ситуациях
Уметь: 
применять на практике приемы и правила толкования норм материального и процессуального права в области регулирования международно-транспортных отношений

	Отвечает устно и выполняет тестовые задания верно и в полном объеме
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания с незначительным и замечаниями
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания на базовом уровне, с ошибками, которые при дополнительных вопросах исправляет
	Ответ устно не дан, выполняет тестовые задания с большим количеством ошибок
	

	
	
	
	
	
	
	

	Владеет 

	ПК-2
ПК-7
	Владеть: 
- навыками квалифицированно применять нормативные правовые акты в конкретных сферах юридической деятельности, реализовывать нормы международного транспортного права в профессиональной деятельности.
Владеть:
навыками толкования нормативных правовых актов в сфере международно-транспортных отношений
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания верно и в полном объеме
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания с незначительным и замечаниями
	Отвечает устно и выполняет тестовые задания на базовом уровне, с ошибками, которые при дополнительных вопросах исправляет
	Ответ устно не дан, выполняет тестовые задания с большим количеством ошибок
	

	
	
	
	
	
	
	

	
	ВСЕГО:
	




Шкала оценивания:
для проведения экзамена 

	Оценка
	Баллы
	Уровень сформированности компетенции

	отлично
	13-15
	высокий

	хорошо
	10-12
	хороший

	удовлетворительно
	7-9
	достаточный

	неудовлетворительно
	6 и менее
	недостаточный
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0. Материалы для подготовки к промежуточной аттестации

Вопросы к экзамену:
1. Предмет и метод международного транспортного права. 
2. Нормы международного транспортного права. 
3. Коллизионные нормы международного транспортного права. 
4. Система международного транспортного права. 
5. Функции международного транспортного права. 
6. Источники международного транспортного права. 
7. Особенности источников международного транспортного права. 
8. Международные транспортные договоры (конвенции и соглашения) .
9. Внутренние (национальные) источники, регулирующие международные перевозки. 
10. Правовые обычаи. Судебные прецеденты.
11. Международные транспортные правоотношения.
12. Понятие международных транспортных правоотношений. 
13. Физические лица как субъекты международных транспортных правоотношений.
14. Юридические лица как субъекты международных транспортных правоотношений.
15. Государство как субъект международных транспортных правоотношений.
16. Классификация международных перевозок. 
17. Договорные основания обеспечения осуществления международных перевозок.
18. Международные транспортные организации.
19. Договор международной перевозки груза.
20. Ответственность по договору международной перевозки груза. 
21. Правовое регулирование международной перевозки пассажира. 
22. Понятие международной перевозки пассажиров.
23. Классификация международных перевозок пассажиров. 
24. Договор международной перевозки пассажира.
25. Договор международной перевозки багажа. 
26. Ответственность перевозчика при международных перевозках пассажиров и багажа.
27. Понятие и характеристика международных перевозок грузов в смешанном сообщении.
28. Конвенция о международных смешанных перевозках грузов 1980 г. 
29. Правила ЮНКТАД/МТП. Документы смешанных перевозок.
30. Договор международной транспортной экспедиции.
31. Ответственность по договору международной транспортной экспедиции.
32. Договор страхования при международных перевозках.
33. Особенности страхования при международных перевозках отдельными видами транспорта.
34. Особенности международных перевозок автомобильным транспортом и их регламентация.   
35. Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ) .
36. Европейское соглашение о международной дорожной перевозке опасных грузов. 
37. Соглашение о международных перевозках скоропортящихся пищевых продуктов и специальных транспортных средств, предназначенных для этих перевозок.
38. Международные автомобильные перевозки пассажиров и багажа. 
39. Конвенция о международных автомобильных перевозках пассажиров и багажа 1997 г. 
40. Контроль Российской Федерации за выполнением международных автомобильных перевозок.
41. Организация международных железнодорожных сообщений. 
42. Конвенция о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ).
43. Соглашения о международных железнодорожных перевозках в грузовом и пассажирском сообщениях.
44. Характеристика международных воздушных перевозок, их особенности Регламентация коммерческих прав авиакомпаний.
45. Чикагская конвенция о международной гражданской авиации. 
46. Варшавская правовая система, регулирующая международную воздушную перевозку. 
47. Конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999 г. (Монреальская конвенция). 
48. Постановление (ЕС) № 261/2004 Европейского парламента и Совета ЕС 2004 г. 
49. Общая характеристика международных морских перевозок. 
50. Перевозки грузов по коносаменту.
51. Брюссельская конвенция 1924 г.
52. Конвенция ООН о морской перевозке грузов 1978 г. 
53. Линейные перевозки. 
54. Предварительный проект документа о морской перевозке грузов. 
55. Международная морская перевозка пассажиров. 
56. Понятие международных перевозок по внутренним водным путям.
57. Будапештская конвенция о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ) 2001 г. 
58. Соглашение между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии, Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов 1956 г. 
59. Соглашение об общих условиях перевозки грузов в международном сообщении по р. Дунай 1989 г. 
60. Международная перевозка пассажиров и багажа речным транспортом. 
61. Понятие транзита. 
62. Нормативная регламентация и принципы транзита.
63. Транзитные и транспортные коридоры. 
64. Таможенные процедуры.
65. Таможенная процедура таможенного транзита. 
66. Перемещение транспортных средств международной перевозки при международных перевозках товаров, пассажиров и багажа. 
67. Перевозка товаров под таможенным контролем. 
68. Таможенная транзитная система МДП.


Типовые контрольные задания:
	
1. Перечислите специальные коллизионные привязки, которые являются трансформацией общей коллизионной привязки «место исполнения договора» и применяются в международном транспортном праве.
2. Составьте «цепочку» коллизионных норм, определяющую право, применимое к различным аспектам международной перевозки любым видом транспорта.
3. Составьте таблицу «Унифицированные коллизионные нормы международных транспортных конвенций».
4. Составьте схему различных видов международной железнодорожной перевозки.
5. Составьте договор смешанной железнодорожно-водно-воздушной перевозки на условиях КОТИФ.
6. Смоделируйте ситуацию, в которой разрешение спора из договора железнодорожной перевозки, заключенного на условиях СМГС, требует применения коллизионных привязок «закон дороги, изменяющей договор перевозки», «закон дороги, где груз был задержан», «закон дороги, к которой предъявляются претензии».
7. Составьте таблицу «Международно-правовое регулирование автомобильных перевозок по Европе».
8. Составьте контракт международной автомобильной перевозки на условиях CMR из России в Австрию, в котором: грузоотправитель — Департамент образования г. Москвы, грузополучатель — негосударственное образовательное учреждение г. Вены, перевозчик — транспортно-экспедиторская фирма с местом нахождения в г. Москве, фактический перевозчик — литовское юридическое лицо.
9. Перечислите европейские государства, с которыми Россия имеет систему: 1) двусторонних дозволов; 2) трехсторонних дозволов.
10. Смоделируйте ситуацию, в которой перевозчик был освобожден от ответственности, поскольку частичная утрата груза явилась следствием особого риска.
11. Составьте схему унифицированных коллизионных норм, закрепленных в Гаагской конвенции о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении, 1968 г. Смоделируйте несколько ситуаций, когда в соответствии с этими нормами суд применит российское материальное право.
12. Определите понятия «контролируемое воздушное пространство», «консультативное воздушное пространство», «воздушное пространство ограниченного пользования» (ограничительные и запретные зоны).
13. Перечислите существующие в настоящее время коммерческие свободы воздуха. Назовите нормативные акты, в которых они закреплены.
14. Составьте схему международных документов, составляющих Варшавскую систему регулирования международных воздушных перевозок.
15. Составьте судебное решение, исполнение которого предполагает продажу воздушного судна для удовлетворения прав кредитора в соответствии с нормами Женевской конвенции 1948 г. о международном признании прав на воздушные суда.
16. Составьте договор комбинированной перевозки грузов на основе Варшавской конвенции 1929 г. для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок.
17. Составьте договор воздушной перевозки грузов, выполняемой последовательно несколькими перевозчиками на основе Варшавской конвенции 1929 г. для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок.
18. Составьте схему случаев возникновения коллизионного вопроса при разрешении спора из договора воздушной перевозки грузов.
19. Составьте таблицу «Коллизионные привязки международных воздушных перевозок».
20. Составьте пульное соглашение, используя методику построения экономико-метрической модели пула и анализ эксплуатационных и финансово-экономических показателей потенциальных партнеров.
21. Составьте договор воздушной перевозки по чартеру на условиях Гвадалахарской конвенции 1961 г. об унификации некоторых правил, касающихся международных воздушных перевозок, осуществляемых лицами, не являющимися перевозчиками по договору.
22. Составьте типовую проформу воздушного чартера.
23. Составьте схему правоотношений, входящих в предмет регулирования международного частного морского права.
24. Составьте схему коллизионного регулирования правоотношений в сфере торгового судоходства и мореплавания.
25. Составьте сравнительную таблицу «Морской коносамент в Гаагских правилах, Правилах Висби и Гамбургских правилах».
26. Составьте договор димайз-чартера между российской и норвежской фирмами.
27. Составьте схему коллизионного регулирования договора морского чартера.
28. Составьте образец линейного коносамента.
29. Составьте таблицу «Кодекс поведения линейных конференций» на основе положений Конвенции ООН о Кодексе поведения линейных конференций.
30. Составьте сравнительную таблицу «Йорк-Антверпенские правила об общей аварии в редакции 1994 и 2004 гг.».
31. Составьте соглашение о применении Йорк-Антверпенских правил об общей аварии, зафиксированное в условиях коносамента и предусматривающее отдельные изменения Правил по соглашению сторон.
32. Составьте схему коллизионных привязок, применяемых при общей аварии, определении рода аварии и распределении общеаварийных убытков.
33. Составьте таблицу «Ограничение ответственности судовладельца».
34. Составьте схему применения коллизионной привязки «закон флага» к различным правоотношениям в торговом мореплавании.
35. Составьте таблицу «Коллизионное регулирование вопросов торгового судоходства и мореплавания в КТМ РФ 1999 г.».

Образцы тестовых заданий для проведения текущего контроля и промежуточной аттестации по итогам освоения дисциплины, а также для контроля самостоятельной работы: 

1. Международное транспортное право – это:
1. самостоятельная отрасль международного права как морское, воздушное, космическое и т.д
1. комплексная отрасль международного права
1. учебная дисциплина, изучающая в комплексе вопросы регулирования международных транспортных сообщений и перевозок международным правом вообще и его отраслями в частности

1. В предмет МТП входят отношения между государствами, возникающие по поводу:
1. использования своей и иностранной территории для осуществления и обеспечения международных транспортных коммуникаций;
1. использования транспорта для осуществления международной перевозочной деятельности 
1. использования своей и иностранной территории транспортом для осуществления международных транспортных сообщений и перевозок пассажиров и грузов 

1. Международные транспортные сообщения устанавливаются в целях:
1. обеспечения дипломатических отношений между государствами
1. установления и эксплуатации на постоянной основе международных транспортных сообщений
1. осуществления регулярных перевозок пассажиров и грузов и обеспечения свободы передвижения
1. развития обмена и контактов, перемещения товаров, услуг и капиталов между государствами

1. Разрешительный порядок как принцип применяется при регулировании:
1. регулярных международных транспортных перевозок
1. регулярных и нерегулярных перевозок
1. регулярных и нерегулярных международных транспортных сообщений 

1. Принцип сотрудничества:
1. Обязательный
1. Принудительный
1. Добровольный
1. Добровольно-обязательный

1. Принцип взаимности применяется при регулировании:
1. международных транспортных сообщений
1. международных транспортных перевозок
1. взаимоотношений между международными транспортными перевозчиками

1. Чтобы транспортное сообщение было признано международным необходимо договориться об этом: 
1. транспортным перевозчикам из двух стран
1. двум государствам
1. двум государствам и транспортным перевозчикам из этих стран

8. Какой факт является решающим для признания совершившейся транспортной перевозки в качестве международной:
1. пересечение перевозчиком государственной границы своей страны  в соответствии с его разрешением
2. пересечение перевозчиком границы своей страны и другого государства в соответствии с разрешением своей страны и иностранного государства
3. пересечение перевозчиком границы своей страны и другого государства на основании принципа свободы передвижения
4. пересечение перевозчиком границы своего государства и другого на основании международного договора

9. Международное транспортное сообщение регулируется только:
1. международным правом
1. международным и национальным правом
1. международным публичным, частным и внутренним правом

10. Чтобы международная транспортная перевозка осуществлялась регулярно достаточно:
1. заключения договора перевозки между заинтересованными транспортными перевозчиками
1. согласия государств, закрепленного в межгосударственном транспортном соглашении
1. решения, принятого на основе национального закона.

11. Основным эксплуатантом международных транспортных сообщений является:
государство – сторона двустороннего транспортного соглашения
национальный транспортный перевозчик по закону
перевозчик, допущенный к эксплуатации международных транспортных сообщений
назначенный перевозчик

12. Какая деятельность является главной в предмете международного транспортного права:
международная перевозная деятельность всех видов транспорта
международные транспортные сообщения и перевозки
международная перевозка пассажиров и грузов всеми видами транспорта

13. К источникам международного транспортного права относятся:
договор и обычай 
договор, обычай и вспомогательные источники
договор, обычай, вспомогательные источники и национальный закон

14. При регулирования международных транспортных сообщений и перевозок внутреннее транспортное право:
       не применяется к международным транспортным перевозкам
применяется частично
применяется во взаимодействии с международным правом
применяется во взаимодействии с международным правом и международным частным правом

15. Пространственная сфера действия внутреннего транспортного права:
ограничена территорией государства
имеет экстерриториальное действие 
ограничена суверенитетом государства

16. Международно-правовая унификация способствует:
унификации национальных норм 
образованию единого правового пространства в определенной сфере регулирования транспорта
устранению пробелов в международном транспортном праве

17. Понятие «юрисдикция» относятся к:
международному транспортному праву
внутреннему транспортному праву
международному транспортному частному праву

18. Сфера применения норм международного транспортного права:
международные транспортные сообщения
международные транспортные перевозки
международные транспортные сообщения и перевозки

19. Общепризнанные принципы международного права к международным транспортным сообщениям:
применяются.
не применяются 
имеют преимущественную силу по отношению к специальным принципам международного транспортного права.

20. Функции норм международного транспортного права:
в урегулировании международных транспортных связей между государствами
заменять нормы внутреннего транспортного права
быть вспомогательным источником регулирования международных транспортных сообщений и перевозок
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ЭКЗАМЕНАЦИОННЫЙ БИЛЕТ № 1


1. Предмет и метод международного транспортного права. 
1. Особенности международных перевозок автомобильным транспортом и их регламентация.   
1. Задача или тест.
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Промежуточная аттестация
Комплект тестовых заданий 
для проведения экзамена по дисциплине


Направление подготовки 40.04.01 «Юриспруденция»
Дисциплина Международное транспортное право


1.В чем состоит основная специфика договора международной перевозки грузов:
1) сочетание публично-правового и частноправового аспектов;
2) это особая, вторичная внешнеторговая сделка;
3) сочетание национального и международного методов регулирования;
4) сочетание унифицированных материально-правовых и коллизионных норм;
5) особый характер транспорта как естественной монополии.

2. Когда перевозка считается международной:
1) при пересечении границ двух государств;
2) при осуществлении экспортно-импортных операций;
3) при обязательном наличии международной транспортной конвенции;
4) при использовании иностранного перевозчика;
5) при расчетах в иностранной валюте.

3. Приведите примеры генеральных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон дороги отправления, закон дороги транзита, закон порта назначения, закон порта выгрузки;
2) закон суда, закон флага, личный закон перевозчика;
3) закон места совершения акта, закон формы акта, закон места исполнения договора;
4) автономия воли, закон места совершения деликта, закон страны продавца;
5) закон существа отношения, принцип наиболее тесной связи, закон места жительства перевозчика.

4. Приведите примеры субсидиарных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон порта отправления, закон дороги назначения, закон порта погрузки;
2) закон перевозчика, закон дороги транзита, закон места отправления груза;
3) закон дороги, изменяющей договор перевозки; закон дороги, к которой предъявлены претензии; закон первого участка полета; закон дороги, где груз был задержан;
4) закон флага, закон места столкновения судов, закон флага судна-спасателя;
5) таких привязок не существует.

5. Право какого государства понимается как закон перевозчика:
1) право страны, чье гражданство имеет перевозчик;
2) право страны места жительства или места нахождения транспортной конторы перевозчика;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон страны суда.

6. Почему при использовании трубопроводного транспорта не возникает договора перевозки:
1) термин «трубопроводный транспорт» имеет условный характер, но это в принципе не транспорт;
2) при использовании трубопроводного транспорта отсутствует основная сторона договора перевозки — перевозчик;
3) использование трубопроводного транспорта порождает отношения по договору перевозки;
4) отсутствует использование обычных транспортных средств;
5) грузоотправитель и грузополучатель — одно и то же лицо.

7. Назовите виды международных железнодорожных транспортных конвенций:
1) компенсационные соглашения;
2) сервисные соглашения;
3) комплекс конвенций о применимом праве;
4) межправительственные, межведомственные, соглашения заинтересованных железных дорог;
5) международные договоры, заключенные в рамках Комиссии по внутреннему транспорту.

6) В какие специальные коллизионные привязки трансформируются общие коллизионные начала при регулировании железнодорожных перевозок:
7) закон порта выгрузки, закон порта погрузки, закон флага;
8) закон места передачи товарораспорядительных документов, закон места приемки груза, закон места погрузки;
9) закон места совершения деликта, закон места отправления груза, закон места получения груза;
10) закон суда, автономия воли, закон места нахождения вещи;
11) закон дороги отправления, закон дороги следования, закон дороги транзита, закон первого перевозчика, закон дороги назначения.

9. Какой международный договор регулирует железнодорожные перевозки в странах Западной и Восточной Европы, отдельных странах Азии и Африки:
1) Соглашение о международных железнодорожных перевозках 1980 г. (КОТИФ);
2) Бернские конвенции о железнодорожных перевозках грузов, пассажиров и багажа;
3) Международные грузовая и пассажирская конвенции;
4) Соглашение о международном прямом и смешанном железнодорожно-водном грузовом сообщении;
5) такого договора не существует.

10. Какой характер имеют нормы КОТИФ:
1) императивный коллизионный;
2) альтернативный материально-правовой;
3) рекомендательный;
4) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы диспозитивного характера;
5) унифицированный императивный.

11. Какая основная коллизионная привязка установлена в КОТИФ:
1) закон страны суда;
2) автономия воли сторон;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон перевозчика.

12. Вправе ли участники перевозки изменять условия КОТИФ:
1) не вправе;
2) условия КОТИФ имеют примат над национальным законодательством;
3) вправе (посредством заключения двусторонних соглашений и установления иных норм национальных законов);
4) условия КОТИФ имеют примат над любыми двусторонними соглашениями;
5) условия КОТИФ — это только рекомендация, а не нормативный акт.

13. К каким перевозкам применяются условия КОТИФ:
1) только к транзитным железнодорожным;
2) к сквозным железнодорожным перевозкам;
3) к прямым железнодорожным перевозкам;
4) к смешанным железнодорожно-водно-воздушным перевозкам;
5) к бесперегрузочным и перегрузочным железнодорожным перевозкам.
14. В каких многосторонних международных соглашениях о железнодорожных перевозках участвует Россия:
1) в соглашениях о международном грузовом и пассажирском сообщении (СМГС и СМПС);
2) в КОТИФ;
3) в Бернских конвенциях (СИМ и СИВ);
4) ни в каких;
5) в Международных грузовой и пассажирской конвенциях (МГК и МПК).

15. Какой характер имеют нормы СМГС и СМПС:
1) рекомендательный;
2) диспозитивный материально-правовой;
3) альтернативный коллизионный;
4) диспозитивный коллизионный;
5) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы императивного характера.

16. Какие коллизионные привязки применяются по условиям СМГС и СМПС:
1) автономия воли сторон;
2) закон страны перевозчика;
3) закон страны суда;
4) любые по усмотрению суда или выбору сторон;
5) только те, которые непосредственно перечислены в соглашениях.

17. В чем заключается специфика договора международной автомобильной перевозки:
1) это средство обеспечения основного обязательства;
2) это акцессорная сделка;
3) это особый вид внешнеторговых сделок, особое коммерческое соглашение;
4) это неотъемлемая часть основного контракта;
5) этот договор не имеет особой специфики.

18. Назовите основные виды международных автомобильных перевозок:
1) перегрузочные и бесперегрузочные;
2) централизованные и децентрализованные;
3) прямые и смешанные;
4) простые и комбинированные;
5) интермодальные и мультимодальные.

19. Какое международное соглашение играет основную роль в регулировании автомобильных перевозок по Европе:
1) Конвенция о дорожном движении 1968 г.;
2) Европейское соглашение о международных автомагистралях 1975 г.;
3) Протокол о дорожных знаках и сигналах 1968 г.;
4) Общие правила перевозки грузов автомобильным транспортом 1974 г.;
5) Женевская конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ).

20. К каким перевозкам не применяется КДПГ:
1) к транзитным;
2) к комбинированным;
3) к перевозке почты, покойников, обстановки и мебели при переездах; к тем частям смешанных перевозок, которые осуществляются водным, железнодорожным или воздушным транспортом без перегрузки;
4) к контейнерным и контейлерным;
5) к перевозкам между государствами или правительствами.

21. Что является предметом регулирования Женевской конвенции о международной перевозке грузов с использованием карнетов TIR (книжки МДП) 1975 г.:
1) перевозки на условиях ИНКОТЕРМС;
2) перевозки между государственными и правительственными учреждениями;
3) смешанные автомобильно-железнодорожно-водные перевозки;
4) контейнерные и комбинированные перевозки;
5) порядок прохождения таможенных формальностей и процедуры международной дорожной перевозки грузов.

22. Назовите основной атрибут процедуры международной дорожной перевозки грузов:
1) книжка МДП (карнет TIR) — единый таможенный документ;
2) единый сквозной коносамент;
3) единый оператор мультимодальной перевозки;
4) первоочередное таможенное оформление;
5) отсутствие таможенного досмотра.

23. Что представляет собой Ассоциация международных автомобильных перевозчиков Российской Федерации (ACMАП):
1) это подразделение Министерства автомобильного транспорта Российской Федерации;
2) это коммерческое юридическое лицо;
3) это некоммерческая организация, член Международного союза автомобильного транспорта, гарантийное объединение для лиц — пользователей процедуры международной дорожной перевозки грузов;
4) это международная организация;
5) это специализированный орган исполнительной власти Российской Федерации.

24. Какие нормы содержатся в Гаагской конвенции 1968 г. о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении:
1) унифицированные материально-правовые;
2) рекомендательные;
3) нормы обычного права;
4) унифицированные коллизионные;
5) сложные соподчиненные.

25. Какой основной коллизионный принцип установлен в Гаагской конвенции 1968 г.:
1) применение материального права страны, на территории которой произошел несчастный случай;
2) применение материального права страны суда;
3) применение материального права страны места жительства деликвента;
4) применение коллизионного права страны места наступления вредных последствий;
5) применение материального права страны места жительства потерпевшего.

26. Назовите виды воздушного пространства:
1) контролируемое и неконтролируемое;
2) суверенное воздушное пространство конкретного государства и международное воздушное пространство;
3) суверенное и несуверенное воздушное пространство;
4) публично-правовое и частноправовое воздушное пространство;
5) воздушное пространство над открытым морем и над сушей.

27. Какой международный договор регулирует международные воздушные сообщения и устанавливает коммерческие свободы воздуха:
1) соглашения «бермудского» типа 1944 и 1946 гг.;
2) Договор по открытому небу 1992 г.;
3) Чикагская конвенция о международной гражданской авиации 1944 г.;
4) Страсбургский типовой проект 1959 г.;
5) Монреальское временное соглашение авиакомпаний 1966 г.
28. Какой международный договор является основой правовой регламентации международных воздушных перевозок:
1) Панамериканская конвенция о коммерческой авиации 1928 г.;
2) Конвенция о принудительном обеспечении в отношении самолетов 1933 г.;
3) «пульные» соглашения;
4) Варшавская конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1929 г.;
5) конвенции о «дерегулировании».

29. Какую тенденцию можно выделить в современном развитии международных воздушных перевозок в рамках Варшавской конвенционной системы:
1) понижение объема ответственности перевозчика;
2) установление понятий «первый» и «фактический» перевозчик;
3) повышение пределов и объема ответственности перевозчика; установление принципа абсолютной ответственности авиаперевозчика;
4) детализация условий воздушных перевозок;
5) усиление борьбы с международным воздушным терроризмом.

30. Определите основное нормативное содержание Варшавской конвенции 1929 г.:
1) диспозитивные коллизионные нормы;
2) альтернативные бланкетные нормы;
3) рекомендательные нормы;
4) императивные унифицированные материальные нормы;
5) применение аналогии с международным морским правом.

31. Какие коллизионные привязки по частным вопросам установлены в Варшавской конвенции 1929 г.:
1) автономия воли сторон;
2) личный закон авиаперевозчика;
3) место заключения договора авиаперевозки;
4) закон флага воздушного судна;
5) только закон страны суда.

32. Как понимается закон перевозчика применительно к авиаперевозкам:
1) это право страны, с которой воздушное сообщение имеет наиболее тесную связь (закон места нахождения той стороны, чье исполнение характеризует договор перевозки);
2) это право страны гражданства первого перевозчика;
3) это личный закон фактического перевозчика;
4) это право страны суда;
5) это закон флага воздушного судна.

33. Как понимается право места заключения договора авиаперевозки:
1) закон места получения акцепта;
2) закон аэропорта отправления;
3) право страны, где был начат первый участок полета;
4) закон аэропорта назначения;
5) такая привязка к договору авиаперевозки не применяется.

34. Как осуществляются авиаперевозки на привлеченных судах:
1) в порядке регулярных полетов;
2) в порядке нерегулярных полетов;
3) на основе договора подряда;
4) по договору аренды, в порядке фрахтования или временного обмена;
5) в порядке субчартера.

35. Какие правоотношения входят в сферу торгового мореплавания:
1) ответственность за загрязнение моря нефтью;
2) определение «допустимого» улова;
3) право мирного, архипелажного и транзитного проходов, режим прилежащей зоны;
4) установление зон безопасности вокруг искусственных островов;
5) вещные права на морские суда; договоры морской перевозки; отношения, связанные с риском мореплавания.

36. Какие специальные коллизионные привязки применяются в праве морских перевозок:
1) закон места отправления груза, закон места назначения груза, закон места погрузки;
2) закон порта вынужденного захода, закон места столкновения судов, закон флага потерпевшего судна, закон порта выгрузки;
3) закон флага, закон суда, личный закон юридических лиц;
4) собственное право контракта, принцип реальной связи, автономия воли;
5) закон перевозчика, закон грузоотправителя, закон грузополучателя, закон места предъявления претензий.

37. Назовите формы организации морских перевозок:
1) рейсовые и чартерные;
2) по простому и по бортовому коносаменту;
3) линейные (регулярные) и трамповые (нерегулярные);
4) в порядке применения Правил Висби 1968 г.;
5) на основе права мирного и права транзитного прохода.

38. Какой нормативный акт является основным источником унифицированных международных норм в сфере имущественных отношений при торговом мореплавании:
1) Гаагские правила 1924 г.;
2) Правила Висби 1968 г.;
3) Гамбургские правила 1978 г.;
4) Кодекс Бустаманте;
5) Международная конвенция о морских залогах и ипотеках.

39. Какие положения Гаагских правил являются ключевыми:
1) о бортовом коносаменте;
2) об ответственности перевозчика;
3) определение функций коносамента;
4) о возможности предъявления регрессного иска;
5) о порядке перевозки и оформления опасных грузов.

40. Какой принцип лежит в основе определения вины морского перевозчика по нормам Гамбургских правил:
1) принцип освобождения от ответственности при навигационной ошибке;
2) принцип умышленной вины;
3) принцип объективного вменения;
4) принцип презюмируемой вины;
5) принцип неосторожной вины.

41. Какая расчетная единица предусмотрена в Афинской конвенции 1977 г. о перевозке морем пассажиров и их багажа:
1) доллар США;
2) английский фунт стерлингов;
3) французский франк;
4) специальные права заимствования;
5) евро.

42. Что представляет собой морская перевозка грузов по чартеру:
1) это юридическая форма трамповых перевозок;
2) это разновидность линейных перевозок;
3) это специальная форма организации морских перевозок;
4) это применение договора подряда в морском праве;
5) это договор фрахта.

43. Какая основная коллизионная привязка закрепляется в договоре рейсового чартера:
1) право, наиболее свойственное данному договору;
2) закон места нахождения собственника судна;
3) закон флага;
4) закон места совершения соглашения;
5) закон валюты фрахта.

44. Что представляют собой линейные конференции:
1) это специальные международные конференции по вопросам торгового мореплавания;
2) это межправительственные конференции в рамках международной морской организации;
3) это регулярные конференции по пересмотру и обновлению Гаагских правил;
4) это группы перевозчиков, образованные по соглашениям между крупными судовладельческими компаниями;
5) это группы судовладельцев.

45. Назовите основной принцип распределения убытков при общей аварии:
1) убытки ложатся на судовладельца;
2) убытки возмещает страховая компания;
3) убытки распределяются между судном, грузом и фрахтом пропорционально стоимости принадлежащего каждому имущества;
4) убытки возмещает капитан морского судна;
5) убытки несет сторона, заключившая договор перевозки.

46. Определите правовую природу Йорк-Антверпенских правил об общей аварии:
1) это международный договор;
2) это частная неофициальная кодификация международных морских обычаев;
3) это резолюция международной организации;
4) это один из итоговых документов III Конференции ООН по морскому праву;
5) это приложение к Конвенции 1982 г. по морскому праву.

47. Каким образом Йорк-Анверпенские правила имплементированы в российское право:
1) посредством общей рецепции;
2) посредством генеральной отсылки;
3) посредством издания специального указа Президента Российской Федерации;
4) посредством ратификации Гаагских правил 1924 г.;
5) посредством специальной отсылки в Кодексе торгового мореплавания РФ 1999 г.

48. Назовите господствующую коллизионную привязку, применяемую при определении рода аварии и распределения убытков:
1) закон порта выгрузки;
2) закон флага;
3) закон суда;
4) закон порта погрузки;
5) закон порта аварийного захода.

49. В чем заключается основное содержание Брюссельской конвенции для объединения некоторых правил относительно столкновения судов:
1) определение принципа вины;
2) определение понятия «столкновение судов»;
3) определение имущественной ответственности за последствия столкновения судов;
4) принцип несения ущерба потерпевшим;
5) определение соразмерной степени вины.

50. Назовите особый институт морского права, связанный с риском мореплавания:
1) разумное распределение риска;
2) обязательное морское страхование рисков мореплавания;
3) возмещение убытков при общей аварии;
4) институт спасания на море;
5) институт ограничения ответственности судовладельца.

51. Какой законодательный акт Российской Федерации регулирует право международных морских перевозок:
1) Устав торгового судоходства;
2) Кодекс торгового мореплавания 1968 г.
3) Гражданский кодекс;
4) Кодекс торгового мореплавания 1999 г.;
5) в Российской Федерации нет такого специального законодательного акта.

52. Какие вопросы морских перевозок регулирует глава XXVI КТМ РФ 1999 г.:
1) виды договоров морской перевозки грузов;
2) режим затонувшего имущества;
3) определение права, подлежащего применению к отношениям в сфере торгового мореплавания, осложненным иностранным элементом;
4) понятия частной и общей аварий;
5) проведение спасательных операций на море.

53. Какая основная коллизионная привязка применяется к отношениям торгового мореплавания в соответствии с Кодексом торгового мореплавания Российской Федерации:
1) неограниченная автономия воли сторон;
2) закон флага;
3) закон порта приписки судна;
4) закон страны суда;
5) закон морского перевозчика.

54. Что представляет собой транспортная документация:
1) это письменное оформление отношений между участниками договора перевозки;
2) это юридическая основа оформления договора перевозки;
3) это судебные доказательства;
4) это комплекс ценных бумаг;
5) это удостоверение о принятии груза перевозчиком.

55. В чем заключается юридическая сущность коносамента:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это документ на право собственности;
4) это комбинированный транспортный документ;
5) это аналог аккредитива.

56. Какое значение имеет железнодорожная накладная:
1) это документ на право собственности;
2) это документ о праве получения товара;
3) это документ титульного характера;
4) конститутивное и доказательственное значение;
5) это форма заявления для изменения договора перевозки.

57. В чем заключается сущность автомобильной накладной:
1) это подтверждение книжки МДП;
2) это установление права получения товара перевозчиком;
3) это договор между грузоотправителем и грузополучателем;
4) это перевозочный документ;
5) это подтверждение договора перевозки груза автотранспортом.

58. Что представляет собой авиационная транспортная накладная:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это транспортная накладная на товары, перевозимые по воздуху;
4) это подтверждение договора перевозки;
5) это удостоверение права на товар.

59. Назовите основные части варранта:
1) залоговое свидетельство и индоссамент;
2) свидетельство о собственности и договорное свидетельство;
3) накладное свидетельство и дубликат;
4) оборотное свидетельство и чистый коносамент;
5) соединенное свидетельство и оригинал.



Преподаватель ________________________ Л.А. Евсеева
(подпись)
Заведующий кафедрой    ___________________________ Т.Н. Вязовская
(подпись)


2.3. Критерии оценки  для проведения экзамена  по дисциплине

	Оценка «5» ставится студенту за отличные, полные ответы на два теоретических вопроса в зачетном билете, решение задачи или теста, а также отличный ответ на один дополнительный вопрос.
	Оценка «4» ставится студенту за хорошие ответы (не совсем полные на два теоретических вопроса), решение задачи или теста, а также за хороший (не полный) ответ на один дополнительный вопрос.
	Оценка «3» ставится студенту за ответ на теоретические вопросы путем наводящих вопросов преподавателя, не полные ответы, допускаемые ошибки при ответе, допускаемые ошибки при решении задачи или теста, но исправленные им путем наводящих вопросов преподавателя.
	Оценка «2» ставится студенту за неудовлетворительные знания и отказ от ответа, затруднения с ответом на наводящие вопросы преподавателя.

ПРИМЕЧАНИЕ:
1. Во всех случаях, если студент не отвечает на дополнительный вопрос, задается следующий и снижается оценка знаний.
1. Проверка конспектов лекций (все лекции) +0,5 балла.


2.4. Методические материалы, определяющие процедуру оценивания по дисциплине

	Общая процедура оценивания определена Положением о фондах оценочных средств.
1. Процедура оценивания результатов освоения программы дисциплины включает в себя оценку уровня сформированности общекультурных и профессиональных компетенций студента, уровней обученности: «знать», «уметь», «владеть».
1. При сдаче экзамена/зачета: 
· профессиональные знания студента могут проверяться при ответе на теоретические вопросы, при выполнении тестовых заданий, практических работ;
· степень владения профессиональными умениями, уровень сформированности компетенций (элементов компетенций) – при решении ситуационных задач, выполнении практических работ и других заданий.
1. Результаты промежуточной аттестации фиксируются в баллах. Общее количество баллов складывается из следующего:
· до 60% от общей оценки за  выполнение практических заданий, 
· до 30%  оценки за ответы на теоретические вопросы,
· до 10% оценки за ответы на дополнительные вопросы.
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1. Материалы для текущего контроля

АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 



Перечень дискуссионных тем для круглого стола 
(дискуссии, полемики, диспута, дебатов)  

по дисциплине 
Международное транспортное право

1. Международное транспортное право: современные тенденции развития.
1. Роль ООН в регулировании транспортных отношений между государствами.
1. Международные транспортные неправительственные организации: виды, структура, полномочия.
1. Сотрудничество государств-участников СНГ в сфере транспорта.
1. Сотрудничество государств-участников ЕС в сфере транспорта.
1. Соответствие российского транспортного законодательства международно-правовым требованиям в вопросах регулирования транспортных отношений.
1. Роль и значение института международной ответственности в области транспортных отношений.
1. Трубопроводное право:  миф или реальность.
1. Современные требования к оформлению международных документов при перевозке пассажиров различными видами транспорта.
1. Особенности перевозки грузов железнодорожным транспортом.
1. Ответственность перевозчика по международному праву.
1. Специфический характер перевозки опасных грузов.
1. История формирования международного транспортного права как отрасли международного публичного права.
1. Особенности и специфика регулирования смешанных и контейнерных перевозок.
1. Сотрудничество РФ по вопросам перевозок с европейскими государствами (на примере двусторонних соглашений).


Преподаватель___________________ Л.А. Евсеева
                                                                       (подпись)                
«____»__________________20     г.
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Темы рефератов

по дисциплине 
Международное транспортное право


1. Международное транспортное право: современные тенденции развития.
1. Роль ООН в регулировании транспортных отношений между государствами.
1. Международные транспортные неправительственные организации: виды, структура, полномочия.
1. Сотрудничество государств-участников СНГ в сфере транспорта.
1. Сотрудничество государств-участников ЕС в сфере транспорта.
1. Соответствие российского транспортного законодательства международно-правовым требованиям в вопросах регулирования транспортных отношений.
1. Роль и значение института международной ответственности в области транспортных отношений.
1. Трубопроводное право:  миф или реальность.
1. Современные требования к оформлению международных документов при перевозке пассажиров различными видами транспорта.
1. Особенности перевозки грузов железнодорожным транспортом.
1. Ответственность перевозчика по международному праву.
1. Специфический характер перевозки опасных грузов.
1. История формирования международного транспортного права как отрасли международного публичного права.
1. Особенности и специфика регулирования смешанных и контейнерных перевозок.
1. Сотрудничество РФ по вопросам перевозок с европейскими государствами (на примере двусторонних соглашений).

Реферат выполняется на листах бумаги формата А4, сложенных в папку. Объем не менее 15страниц.
Критерии оценки: 
- оценка «отлично» выставляется студенту, если тема доклада освещена глубоко;
- оценка «хорошо», если не полностью раскрыты отдельные пункты плана реферата;
- оценка «удовлетворительно» поверхностно изложен материал;
- оценка «неудовлетворительно» не написан реферат



Преподаватель  _________________ Л.А. Евсеева
                                                                       (подпись)                
«____»__________________20     г.































АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 

ЧЕБОКСАРСКИЙ КООПЕРАТИВНЫЙ ИНСТИТУТ (ФИЛИАЛ)

Вопросы и задания для самоконтроля 
по дисциплине  Международное транспортное право
                                (наименование дисциплины)


Тема 1. Понятие международного транспортного права

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Какова роль транспорта в развитии мировой экономики?
2. В чем заключается комплексный характер международного транспортного права?
3. Назовите предмет и метод правового регулирования международного транспортного права.
4. Перечислите функции международного транспортного права.
5. Что представляет собой компенсационная функция международного транспортного права и какова ее цель?
6. В чем суть присущей международному транспортному праву функции гармонизации судебной и арбитражной практики?
7. Как классифицируются нормы международного транспортного права?
8. Что такое «диспозитивные коллизионные нормы», применяемые в международном транспортном праве?
9. Что представляет собой  система международного транспортного права?
10. Назовите подотрасли, из которых состоит международное транспортное право.
11. Какие институты включает в себя международное транспортное право?
12. Каковы особенности источников международного транспортного права?
13. Как классифицируются источники международного транспортного права?
14. Назовите виды источников международного транспортного права.
15. Опишите типовую структуру международной транспортной компании.
16. В чем состоит основная цель принятия международных транспортных протоколов?
17. Какова типовая структура правил перевозки пассажиров, багажа, грузов в международном сообщении?
18. В чем состоит роль российского транспортного законодательства в регулировании международных перевозках.
19. Расскажите о перспективах развития международного законодательства.
20. В чем заключается унификация и гармонизация международного транспортного законодательства?
21. Что представляют собой международные транспортные правоотношения?
22. Какие существуют виды международных транспортных правоотношений?
23. Опишите структуру международных транспортных правоотношений.
24. Каков субъектный состав международных транспортных правоотношений?
25. Какие существуют категории физических лиц, участвующих в международных перевозках?
26. Назовите коллизионную формулу определения дееспособности физического лица, закрепленную в российском гражданском законодательстве.
27. В качестве каких субъектов международных транспортных договорных отношений могут выступать юридические лица?
28. Каков правовой статус транснациональных транспортных корпораций?
29. Расскажите о роли государства в регулировании международной транспортной деятельности.

Тема 2. Понятие договоров международной перевозки 
Вопросы и задания для самоконтроля

1. Дайте определение понятия международной перевозки.
2. Перечислите признаки, присущие международной перевозке.
3. Какова классификация международных перевозок?
4. Классифицируйте международные перевозки в зависимости от количества участвующих в ней транспорта.
5. Что представляют собой транзитные перевозки?
6. В чем заключается договорный характер международных перевозок?
7. Какие виды договоров перевозки закреплены в международных источниках?
8. Какова роль международных транспортных организаций в осуществлении международных перевозок?
9. Какие существуют виды международных транспортных организаций?
10. Расскажите о различиях, касающихся компетенции межправительственных и неправительственных транспортных организаций.
11. Дайте определение понятия договора международной перевозки груза и расскажите о его особенностях.
12. Перечислите юридические признаки договора международной перевозки груза.
13. Каковы структурные элементы договора международной перевозки груза?
14. Назовите стороны договора международной перевозки груза.
15. Что означает понятие «фактический перевозчик», и в каком международном транспортном источнике оно было впервые закреплено?
16. Каковы обязанности перевозчика по договору международной перевозки груза?
17. Назовите системы транспортных документов, подтверждающих заключение договора международной перевозки груза.
18. Какую функцию выполняет международная транспортная накладная?
19. Какую роль в определении цены договора международной перевозки груза играют тарифы, и существуют ли различия между тарифными ставками на различных видах транспорта?
20. Какие точки зрения высказаны в юридической литературе по поводу правовой природы договора перевозки груза?
21. Каковы основания ответственности сторон по договору  международной перевозки груза.
22. Каковы пределы ответственности перевозчика по договору международной перевозки груза?
23. Дайте определение понятия международной перевозки пассажира.
24. Как классифицируются международные перевозки пассажиров?
25. Дайте определение понятия договора международной перевозки пассажира и расскажите о его особенностях.
26. Какие точки зрения высказаны в юридической литературе по вопросу о правовой природе договора перевозки пассажира и договора перевозки багажа?
27. Каким требованиям должен отвечать пассажир как сторона договора международной перевозки пассажира?
28. Назовите обязанности перевозчика по договору международной перевозки пассажира.
29. Что является предметом договора международной перевозки багажа?
30. Какие предметы не допускаются к перевозке в качестве багажа?
31. Перечислите основания и условия ответственности перевозчика по договору международной перевозки пассажира.
32. Каковы рамки ответственности перевозчика по договору международной перевозки пассажира?
33.  Дайте понятие и характеристику международных перевозок грузов в смешанном сообщении.
34. Дайте общую характеристику Конвенции о международных смешанных перевозках грузов 1980 г. 
35.  В чем заключаются Правила ЮНКТАД/МТП.
36.  Какие документы предусмотрены в смешанных перевозках. 
37.  Раскройте сущность договора международной транспортной экспедиции.
38.  В чем заключается ответственность по договору международной транспортной экспедиции?
39.  Раскройте сущность договора страхования при международных перевозках.
40. Раскройте особенности страхования при международных перевозках отдельными видами транспорта.


Тема 3.  Международные автомобильные перевозки 

Вопросы и задания для самоконтроля
1. Назовите особенности международных перевозок автомобильным транспортом.
2. Как классифицируются международные правовые акты об автомобильных перевозках и транспортных артериях?
3. В чем заключается императивный характер КДПГ?
4. Какие обязательные реквизиты накладной по перевозке груза закреплены в КДПГ?
5. Какой предел ответственности перевозчика при несохранности груза установлен КДПГ?
6. Как урегулирован КПДГ претензионно-исковой порядок разрешения споров между сторонами договора перевозки груза?
7. Какие основные положения содержит КАПП?
8. Укажите предельные суммы возмещения при повреждении здоровья пассажира и сохранности багажа, которые установлены КАПП.
9. Как действует закрепленная в Федеральном законе «О государственном контроле за осуществлением международных автомобильных перевозок о об ответственности за нарушения порядка их выполнения» «разрешительная» система при международных перевозках автомобильным транспортом?
10. Перечислите основные направления осуществления государственного контроля за соблюдением системы автомобильных перевозок, закрепленные в российских нормативных источниках. 

Тема 4. Международные перевозки железнодорожным транспортом 

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Раскройте особенности организации международных железнодорожных сообщений.
2. На какие группы классифицируются нормативные источники, регулирующие международные железнодорожные перевозки?
3. Опишите структуру Конвенции о международных железнодорожных перевозках (КОТИФ).
4. Какие установлены сферы применения ЦИМ?
5. Какая оплата перевозчиком возмещения в случае полной или частичной утери груза предусмотрена ЦИМ?
6. Дайте определение понятию договора перевозки пассажира, закрепленному в ЦИВ?
7. Какие правила перевозки пассажиром автомашины установлены ЦИВ?
8. Из каких листов состоит накладная и какие требования закреплены в СМГС?
9. Какие скоростные режимы перевозки груза предусмотрены СМГС?
10. Какая форма билета пассажира установлена СМПС?
11. Перечислите особенности перевозки товаробагажа, определенные СМПС.

Тема 5. Международные воздушные перевозки 

Вопросы и задания для самоконтроля
1. Расскажите об особенностях, присущих международным воздушным перевозкам.
2. Каковы функции международных организаций по воздушному транспорту ИКАО и ИАТА?
3. Как классифицируются международные нормативные источники, регулирующие воздушные перевозки?
4. Каковы коммерческие права авиакомпаний и как они классифицируются?
5. Какие требования к полетам закреплены в Чикагской конвенции о международной гражданской авиации?
6. Назовите международные правовые источники, которые составляют Варшавскую правовую систему.
7. Какие обязанности отправителя, перевозчика и получателя груза закреплены в Варшавской конвенции 1929 г.?
8. Какой период ответственности перевозчика за вред, причиненный пассажиру, установлен Варшавской конвенцией 1929 г.?
9. Назовите причины принятия Конвенции для унификации некоторых правил международных перевозок 1999 г. (Монреальской конвенции).
10.  Какие новые положения по сравнению с Варшавской конвенцией 1929 г. содержит Монреальская конвенция?
11.  Какие размеры компенсации предусмотрены Монреальской конвенцией в случае смерти или телесных повреждений пассажира?

Тема 6. Международные морские перевозки
Вопросы и задания для самоконтроля
1. Назовите виды морского судоходства и формы международных перевозок морским транспортом.
2. Какие классификационные группы составляют источники международного торгового мореплавания?
3. Раскройте основное содержание Конвенции по обеспечению международного морского судоходства 1965 г.
4. В чем состоят различия международных перевозок по чартеру и коносаменту?
5. Какими международными источниками регулируются перевозки грузов по коносаменту?
6. Чем отличается коносамент от морской накладной, и каковы его виды?
7. Что такое «навигационная ошибка» и каковы последствия ее совершения по Конференции ООН о морской перевозке грузов 1978 г.?
8. Перечислите основания освобождения перевозчика от ответственности, закрепленные в Брюсельской конвенции 1924 г.?
9. Что представляют собой линейные перевозки, и каковы их формы?
10.  Какими конвенциями регулируются международные перевозки пассажиров морским транспортом?
11.  Как определяется в Афинской конвенции 1974 г. понятие «валютный багаж», и какова ответственность перевозчика за его утрату или повреждение?

Тема 7. Международные перевозки по внутренним водным путям 

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Что означает режим наибольшего благопрепятствования для речных судов государств, заключивших двусторонне соглашение о сотрудничестве в области речного транспорта?
2. Раскройте основное содержание Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
3. Какие данные содержат транспортные документы согласно Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
4. Каковы пределы ответственности перевозчика в случае утраты или повреждения груза установлены Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
5. Перечислите основания освобождения перевозчика от ответственности при утрате, повреждении груза или задержке его доставки, закрепленные Будапештской конвенции о договоре перевозки грузов по внутренним водным путям (КПГВ).
6. Какие правовые последствия сверхнормативной стоянки судна под погрузкой установлены Соглашением между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии, Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов?
7. Какие количественные параметры осуществления приема груза от грузоотправителя и сдачи его грузополучателю определены Соглашением между Дунайскими пароходствами Болгарии, Венгрии, Румынии, СССР и Чехословакии об общих условиях перевозок грузов?
8. Как урегулирован вопрос об ответственности перевозчика за утрату или повреждение груза Соглашением об общих условиях перевозки грузов в международном сообщении по р. Дунай?
9. Раскройте суть закрепленного в Соглашении  об общих условиях перевозки грузов в международном сообщении по р. Дунай залогового права перевозчика на груз.
10. Как Конвенция о договоре международной перевозки пассажиров и багажа по внутренним водным путям регулирует вопрос об ответственности перевозчика за ущерб, связанный со смертью или нанесением любого вреда пассажиру?

Тема 8.  Правовое регулирование транзита и перемещения товаров и транспортных средств через таможенную границу

Вопросы и задания для самоконтроля

1. Перечислите основные нормативные источники, регулирующие транзит.
2. Каковы цели принятия Конвенции о транзитной торговле внутриконтинентальных государств?
3. Назовите основные положения, закрепленные в Конвенции о транзитной торговле внутриконтинентальных государств.
4. Как в Конвенции о транзитной торговле внутриконтинентальных  государств определено понятие «транзит».
5. Перечислите отличительные признаки транзита.
6. Какие установлены гарантии свободы транзита? 
7. Что такое «транзитное движение», и какие требования к нему предъявляются?
8. Как соотносятся понятия «транзитный коридор» и «транспортный коридор»?
9. Какие транспортные коридоры установлены Общеевропейской конференцией по транспорту 1994 г.?
10.  Какие транспортные коридоры проходят по территории РФ? 
11. Назовите основные положения института перемещения товаров на таможенную территорию Таможенного союза?
12. Какие документы представляют предварительно до фактического прибытия товаров на таможенную территорию Таможенного союза таможенному органу при международной перевозке автомобильным транспортом?
13. Какие операции могут выполняться в местах прибытия товаров через таможенную границу, закрепленные в ТК ТС.
14.  Каким общим правилам должны отвечать таможенные процедуры?
15.  Дайте определение понятия таможенной процедуры таможенного транзита?
16.  Назовите условия помещения товаров под таможенную процедуру таможенного транзита.
17. Каким признакам должны отвечать транспортные средства международной перевозки?
18.  Перечислите формы таможенного контроля, закрепленного в ТК ТС.
19.  Как осуществляется проверка документов и сведений таможенным органом?
20.  В чем различие между совершаемым таможенным органом устным опросом и получением им объяснений?
21.  Назовите цели таможенного осмотра.
22.  Чем таможенный досмотр отличается от таможенного осмотра?
23.  Каковы гарантии строгого соблюдения таможенным органом порядка выполнения личного таможенного досмотра?
24.  Перечислите формы таможенной проверки, закрепленные ТК ТС.
25.  Чем камеральная таможенная проверка отличается от выездной таможенной проверки?
26.  Каковы условия применения Конвенции МДП?
27.  Опишите последовательность действий при осуществлении международных перевозок грузов с применением книжки МДП.
























АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 

ЧЕБОКСАРСКИЙ КООПЕРАТИВНЫЙ ИНСТИТУТ (ФИЛИАЛ)

Задачи
по дисциплине  Международное транспортное право
                                (наименование дисциплины)


Задача 1
Индивидуальный предприниматель, экспедитор Ф. Камьон (г. Реймс, Франция), получил в марте 1999 года заказ от немецкой фирмы «Интершпед» (место нахождения — г. Майнц) на доставку автомобильным транспортом пиленой древесины из г. Майнца в г. Лиссабон (Португалия). Камьон выполнил заказ в оговоренные сроки (апрель 1999 г.), но получил за работу на 7,5 тыс. марок ФРГ меньше, чем было обусловлено в договоре. Переписка с фирмой по данному вопросу окончилась безрезультатно. Тогда Камьон предъявил в январе 2000 года в суд г. Реймса иск о выплате ему оставшейся суммы. Фирма «Интершпед» опротестовала иск, указав на отсутствие у реймского суда юрисдикции (ст. 31 Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.). В конце июля того же года Ф. Камьон отозвал свой первый иск и вчинил новый по местонахождению ответчика в земельный суд г. Майнца. Иск был зарегистрирован в суде в сентябре 2000 года. В конце сентября фирма «Интершпед» получила уведомление об этом и заявила возражение об истечении срока исковой давности. Суд г. Майнца принял возражение ответчика и отказал в рассмотрении иска, но посоветовал Камьону возобновить исковое производство в суде г. Реймса. Реймский суд возобновил производство по делу. Суд прежде всего определил право, применимое к договору перевозки между Камьоном и «Интершпед», поскольку в договоре выбор права сторонами отсутствовал. Исходя из общей презумпции компетентным должно быть французское право. Однако эта презумпция не могла быть применена: места отправки и получения грузов, равно как местонахождение фирмы отправителя, расположены вне Франции. Согласно общему принципу суд был обязан отыскать наиболее тесную связь договора с каким-либо правопорядком. с»то могли быть правопорядки Германии, Франции, Испании (как страны транзита) и Португалии (страны назначения груза). Поскольку спор касался только обоснования претензии относительно перевезенного груза, суд исходил из того, что всем затрагиваемым право- порядкам известна норма, обязывающая грузоотправителя, дающего поручение, выплачивать вознаграждение исполнителю. Суд г. Реймса вынес решение, обязывающее фирму «Интершпед» выплатить Франсуа Камьону все причитающееся ему вознаграждение. По вопросу об истечении срока давности суд пришел к выводу, что исковая давность подлежит статуту договора, которым в данном случае является Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. Статья 32 содержит положения об исковой давности — один год. Этот срок начинает течь через три месяца после заключения сторонами договора перевозки. Транспортируемый груз, принятый во Франции, перевозился в Португалию. Обе страны являются участницами Конвенции, которая поэтому и подлежит применению (ст. 1). Таким образом, срок давности истек в июле 2000 года. Предъявление иска в немецкий суд в сентябре 2000 года противоречит установлениям Конвенции. Однако в реймский суд иск был подан своевременно, поэтому с января 2000 года имело место прерывание течения сроков давности. Суд признал, что не обладает юрисдикцией по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г., однако его юрисдикция может быть основана на общем принципе (место жительства экспедитора) и на нормах Брюссельской конвенции. Компетенция французского суда не нарушает императивных норм Брюссельской конвенции о юрисдикции. По вопросу признания иностранных судебных решений в отношениях между Германией (место исполнения решения) и Францией действуют положения Брюссельской конвенции. Тот факт, что французский суд не обладает юрисдикцией по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов, не может служить препятствием для признания: статья 28(3) Брюссельской конвенции не требует обязательной проверки юрисдикции[footnoteRef:4]. [4:  См.: Кох Х.} Магнус У., Винклер П. фон Моренфельс. Международное частное право и сравнительное правоведение. — М., 2001. — С. 107 — 109.] 

Можно ли утверждать, что в области транспорта посредством конвенций создаются унифицированные нормы, имеющие приоритет перед национальным правом? Принадлежит ли к таким соглашениям Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.? В отношении каких договоров о возмездной перевозке автотранспортом грузов по шоссейным дорогам действует названная Конвенция? Зависит ли действие Конвенции от места жительства и государственной принадлежности сторон? Применимы ли положения этой Конвенции к данному договору? Какую «общую презумпцию» имел в виду реймский суд, установивший компетентность французского права? Если общим статутом договора является Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов, то с какой целью суд обязан устанавливать национальные правопорядки, наиболее тесно связанные с данным правоотношением? Правомерно ли заявление ответчика, что реймский суд не обладает юрисдикцией по данному спору? Если это заявление правомерно, то может ли решение французского суда быть признанным и принудительно исполненным в ФРГ?

Задача 2
Дело № 76/2001, рассмотренное МКАС РФ, решение от 12 августа 2002 г.: истец — латвийская транспортно-экспедиторская фирма; ответчик — узбекская транспортно-экспедиторская фирма. Исковое требование — взыскании задолженности по договору об оказании транспортно-экспедиторских услуг от 20 мая 1997 г. Требования: погашение суммы основного долга, взыскание договорной неустойки за просрочку платежа и процентов годовых на сумму просроченного платежа. В заседании ответчик признал часть суммы основного долга, но возражал против удовлетворения всех остальных требований истца. Ответчик оспаривал действительность изменения к договору, на основании которого были начислены пени за просрочку платежа, сославшись на подписание этого документа неуполномоченным лицом. Он возражал и против возложения на него дополнительных расходов, понесенных истцом из-за неправильного оформления железнодорожных накладных, заявив, что не получал от истца соответствующих инструкций. По мнению ответчика, наличие условия о взыскании пени исключает возможность требования процентов годовых. Истец представил объяснения по всем возражениям ответчика.
Решение МКАС РФ сводилось к следующему.
1. Компетенция МКАС РФ на рассмотрение данного спора основана на пункте 5.1 договора от 20 мая 1997 г.: «Споры, не урегулированные по взаимному согласию контрагентов, разрешаются в Международном коммерческом арбитраже при ТПП РФ г. Москвы, решение которого окончательно и обязательно для обеих сторон». Неточность в обозначении МКАС устраняется действиями
сторон по направлению в МКАС искового заявления, возражений на иск, участием в заседаниях МКАС.
6. По вопросу о применимом материальном праве МКАС установил, что в силу пункта 5.3 договора «стороны в своих отношениях при исполнении договора и приемке груза руководствуются нормами Соглашения о международном грузовом сообщении (СМГС) и законодательством Латвийской Республики (ГЗ ЛР)».
7. По существу требований МКАС установил, что истец выполнил свои договорные обязательства, и это ответчиком не оспаривается. В силу статьи 2223 ГЗ ЛР истец вправе рассчитывать на оплату произведенных услуг. Ответчик признал задолженность в части уплаты основной суммы долга. Эта сумма подлежит взысканию.
8. По вопросу оплаты расходов истца за дополнительные сборы, взысканные железной дорогой из-за использования ответчиком рефрижераторных секций вместо крытых вагонов и отсутствия в железнодорожных накладных отметки «взамен крытого», МКАС установил, что в соответствии со статьей 12(1) СМГС отправитель несет ответственность за правильность сведений, указанных в накладной. Он несет ответственность за последствия неправильного, неточного или неполного указания таких сведений. Пункт 8.11 «Тарифов на грузовые железнодорожные перевозки» и статья 4.2.1 «Тарифной политики железных дорог государств — участников СНГ на перевозки грузов в международном сообщении на 1998 фрахтовый год» предусматривают: если рефрижераторный вагон подан взамен крытого, станция отправления должна сделать соответствующую отметку в перевозочных документах. МКАС констатировал, что стороны определили порядок внесения отметок «взамен крытого» не только в договоре, но такой порядок определен нормами применимого права. Договором предусмотрена стоимость перевозки груза по территории Латвии только в крытых вагонах, поэтому ответчику не следовало использовать другой подвижной состав. Суд не признал доводы ответчика о том, что истец направил инструкцию о порядке заполнения железнодорожных накладных и проставлении отметки «взамен крытого» неуполномоченному лицу. Ответчик не мог не знать о необходимости сделать отметку в перевозочных документах о подаче рефрижераторного вагона взамен крытого. Поскольку истец понес расходы, оплатив дополнительные сборы железной дороге по вине ответчика, ответчик должен возместить эти расходы.
9. Рассмотрев требования истца о начислении пени за просрочку платежа, МКАС установил, что при просрочке платежа ответчик должен уплатить истцу пеню в размере 0,01% от суммы просроченного платежа за каждый день просрочки. Поскольку ответчик обязан удовлетворить требования истца по возмещению основной суммы долга, он также обязан возместить пени в установленном договором размере.
9. Статья 1760 ГЗ ЛР дает право истцу требовать уплаты штрафа (пени). Размер штрафа определяется из расчета 0,2% за каждый день просрочки на основании «Изменения № 1 к договору от 22.01.1999». Изучив доводы ответчика о недействительности этого «Изменения» ввиду подписания его неуполномоченным лицом, МКАС установил, что истцом представлены доказательства о наличии доверенности у представителя ответчика на момент подписания документа. Пункт 6.3 договора от 20 мая 1997 г. предусматривает, что все изменения и дополнения к договору имеют юридическую силу, если они совершены в письменной форме и подписаны уполномоченными лицами. «Изменение № 1» было совершено в письменной форме и подписано уполномоченным лицом. Истец вправе начислить пени, а ответчик обязан оплатить эту сумму.
10. Суд рассмотрел возражения ответчика, касающиеся суммы штрафа, которую ответчик считал несоразмерной сумме основного долга, и признал их необоснованными. Статья 1760 ГЗ ЛР не предусматривает возможности снижения неустойки (штрафа) по этому основанию. Размер неустойки (штрафа) не должен превышать сумму основного долга.
11. По вопросу начисления процентов годовых на сумму долга, МКАС установил, что статья 1765 ГЗ ЛР предусматривает начисление законных процентов в размере 6% годовых на просроченную сумму долга, если иной размер процентов не определен в договоре. При расчете суммы процентов истец руководствовался нормами латвийского права (ст. 1756 и 1765 ГЗ ЛР). Правильность взыскания процентов подтверждена экспертным заключением юридической фирмы «Baltikums». Требования истца подлежат удовлетворению в заявленной сумме.
Является ли данная перевозка международной? К какому виду железнодорожных перевозок (прямые, ломаные, транзитные, перегрузочные и проч.) она относится? Не вызывает ли сомнения компетенция МКАС РФ на рассмотрение данного спора ввиду неточности в обозначении МКАС? Могут ли действия сторон по направлению в арбитраж искового заявления, возражений на иск, участию в заседаниях устранить неточность в обозначении арбитража? Почему латвийская и узбекская фирмы заключили арбитражное соглашение в пользу МКАС РФ? Можно ли утверждать, что применимое право определено соглашением сторон? Обязаны ли стороны использовать нормы Соглашения о международном грузовом сообщении? По каким вопросам применяется законодательство Латвийской Республики? Какие коллизионные нормы использовал МКАС РФ при решении вопроса о применимом материальном праве? Почему использование иного подвижного состава, чем это предусмотрено в договоре, и неправильное оформление железнодорожных накладных привели к уплате истцом дополнительных сборов перевозчику? Всегда ли возможно возложение на ответчика возмещения дополнительных расходов, понесенных истцом? Что представляют собой «Тарифы на грузовые железнодорожные перевозки» и «Тарифная политика железных дорог государств участников СНГ на перевозки грузов в международном сообщении на 1998 фрахтовый год»? Имеют ли эти документы обязательную юридическую силу для сторон договора? Почему МКАС в своем решении ссылается на эти документы? Является ли общим правилом положение латвийского права, что юридические лица совершают сделки через своих представителей? Является ли общим правилом возможность снижения неустойки, только если ее размер превышает сумму основного долга? Является ли экспертное заключение латвийской юридической фирмы доказательством для МКАС РФ?

Задача 3
Закрытое акционерное общество «Фестина Рус» обратилось в Арбитражный суд г. Москвы с иском к ООО «Виза Эксперт» о взыскании 140 183 руб. задолженности за перевозку груза. Решением от 28 июля 2005 г. исковые требования удовлетворены в полном объеме. Суд исходил из выполнения истцом перевозки груза по заявке ответчика и наличия у ответчика обязанности оплатить стоимость услуг по перевозке и штраф за сверхнормативный простой. Постановлением апелляционной инстанции от 24 октября 2005 г. решение оставлено без изменения.
В кассационной жалобе ООО «Виза Эксперт» просило отменить решение суда и постановление апелляционной инстанции и принять судебный акт об отказе в иске. В обоснование своих доводов ответчик ссылался на то, что заключение договора перевозки груза должно быть подтверждено транспортной накладной. Форма накладной (CMR) и требования к ее заполнению установлены Конвенцией о договоре международной дорожной перевозки грузов. По мнению ответчика, в заявке-договоре перевозки ООО «Виза Эксперт» не значится ни в качестве отправителя, ни в качестве получателя груза. Накладная, представленная истцом, не может являться доказательством заключения договора между истцом и ответчиком договора перевозки. Представленная заявка-договор не может быть принята во внимание в связи с тем, что подписана лицом, не уполномоченным на совершение сделок от имени ООО «Фестина Рус».
Суд кассационной инстанции не нашел оснований для удовлетворения кассационной жалобы. В соответствии с договором-заявкой от 1 июля 2004 г. истец выполнил для ответчика перевозку из г. Барселоны (Испания) в г. Москву. В соответствии с пунктом 9 договора-заявки ответчик обязался уплатить плату за оказанные ему услуги по перевозке груза и плату за сверхнормативный простой в течение четырех-пяти дней после выгрузки. Согласно положениям статьи 785 ГК РФ по договору перевозки груза перевозчик обязуется доставить вверенный ему отправителем груз в пункт назначения и выдать его управомоченному на получение груза лицу, а отправитель обязуется уплатить за перевозку груза установленную плату. Заключение договора перевозки груза подтверждается составлением и выдачей отправителю транспортной накладной.
Факт выполнения перевозки груза подтверждается международной товарно-транспортной накладной (CMR), в которой имеется отметка грузополучателя о получении груза от 23 июля 2004 г. При выполнении перевозки по вине заказчика согласно карте простоя на территории Франции произошел сверхнормативный простой транспортного средства, за который в соответствии с дополнительными условиями договора-заявки ответчик обязан уплатить 600 долл. Направленный истцом в адрес ответчика счет на оплату представленной услуги на сумму 5000 долл, не оплачен. В соответствии со статьями 309, 310 ГК РФ обязательства должны исполняться надлежащим образом, в соответствии с условиями обязательства и требованиями закона; односторонний отказ от исполнения обязательства не допускается. Довод заявителя жалобы о том, что представленный истцом договор-заявка не соответствует транспортным уставам или кодексам, подлежит отклонению.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение от 28 июля 2005 г. Арбитражного суда г. Москвы и постановление от 24 октября 2005 г. Девятого арбитражного апелляционного суда оставить без изменения, кассационную жалобу — без удовлетворения.
Является ли данная перевозка международной? О перевозке каким видом транспорта идет речь? Является ли транспортная накладная доказательством заключения между истцом и ответчиком договора перевозки, если в заявке-договоре ООО «Виза Эксперт» не значится ни в качестве отправителя, ни в качестве получателя груза? Что представляет собой форма накладной (CMR)? Какие требования к ее заполнению устанавливает Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов? Исходя из решений судов, можно ли согласиться с утверждением ответчика, что заявка-договор была подписана лицом, не уполномоченным на совершение сделок от имени ООО «Фестина Рус»? Что представляет собой карта простоя? Что представляет собой сверхнормативный простой транспортного средства? Правомерно ли установление валюты договора в долларах США? В каких случаях договор-заявка не соответствует транспортным уставам или кодексам? Могла ли в данном случае возникнуть необходимость применить нормы испанского или французского права?

Задача 4
Общество с ограниченной ответственностью «ГАБИ» обратилось в суд с иском о признании недействительным требования Центральной акцизной таможни от 13 августа 2002 г. по уплате таможенных платежей в связи с перемещением товаров через таможенную границу России. Решением Арбитражного суда г. Москвы от 10 апреля 2003 г. иск был удовлетворен. В кассационной жалобе Центральная акцизная таможня просила решение суда отменить, ссылаясь на то, что суд при разрешении спора не учел, что истец является международным перевозчиком по книжке МДП. ООО «ГАБИ» было привлечено к административной ответственности в связи с тем, что товар не был доставлен в определенное таможенным органом место. Кассационная инстанция Федерального арбитражного суда Московского округа пришла к выводу, что решение Арбитражного суда г. Москвы подлежит отмене по пункту 3 ст. 287 АПК РФ.
Удовлетворяя требования ООО «ГАБИ» и признавая недействительным требование Центральной акцизной таможни об уплате истцом таможенных платежей, суд сослался на то, что вина истца как перевозчика груза в недоставке товара не установлена, поэтому он уплачивать таможенные платежи не обязан. С выводом суда первой инстанции согласиться нельзя. До помещения товаров и транспортных средств под определенный таможенный режим всю ответственность за эти товары и транспортные средства перед таможенными
органами Российской Федерации, включая уплату таможенных платежей, несет перевозчик. В соответствии со статьями 1 и 36 Конвенции о международной перевозке грузов с применением книжки МДП 1975 г. перевозка по книжке МДП означает перевозку грузов от таможни места отправления до таможни места назначения с соблюдением процедуры МДП, установленной Конвенцией. Любое нарушение положений Конвенции влечет применение к виновному в стране места совершения нарушения предусмотренных законодательством санкций (в частности, при недоставке груза в определенное таможенным органом место оплата таможенных платежей возлагается на перевозчика).
Эти требования закона при разрешении спора судом оставлены без внимания. Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда г. Москвы от 10 апреля 2003 г. отменить. Дело передать на новое рассмотрение в первую инстанцию того же суда1.
О перевозке каким видом транспорта идет речь? Является ли данная перевозка международной? К каким перевозкам применяется Конвенция о международной перевозке грузов с применением книжки МДП 1975г.? Почему нормы этой Конвенции применяются для разрешения спора между перевозчиком и государственным таможенным органом? Имеют ли все нормы Конвенции императивный характер? Право какого государства применяется при нарушении положений Конвенции? Можно ли утверждать, что Конвенция содержит публично-правовые нормы с частноправовым эффектом? Является ли данная Конвенция источником российского права? Какова ее сфера применения? Применяется ли данная Конвенция к железнодорожным или смешанным перевозкам? Что представляет собой международный перевозчик по книжке МДП? Почему международный перевозчик по книжке МДП может быть привлечен к административной ответственности, если товар не был доставлен в определенное таможенным органом место? Что представляет собой перевозка по книжке МДП? С каким из судебных решений вы согласны?

Задача 5
АОЗТ «Оникс» обратилось в суд с иском к фирме «Маерск Лайн» (Дания) и ЗАО «Маерск Прайвит Лимитед» о взыскании солидарно стоимости утраченного при перевозке груза в сумме 467 842 долл. Решением Арбитражного суда г. Москвы от 20 ноября 1997 г. в удовлетворении иска было отказано. Постановлением Федерального арбитражного суда Московского округа от 18 февраля 1998 г. решение суда было отменено как недостаточно обоснованное. При новом рассмотрении дела решением Арбитражного суда г. Москвы от 17 января 2000 г. иск удовлетворен по заявленным основаниям за счет фирмы «Маерск Лайн». В кассационной жалобе фирма «Маерск Лайн» указала на неправильное определение компетенции российского суда при рассмотрении спора, на пропуск срока исковой давности при предъявлении иска, на неправильное определение размера ущерба. Кассационная инстанция признала, что решение суда первой инстанции подлежит отмене.
Удовлетворяя исковые требования, Арбитражный суд г. Москвы исходил из того, что российский суд компетентен рассматривать данный спор. Срок исковой давности на предъявление иска не пропущен. Поскольку груз не был доставлен по назначению, суд взыскал ущерб, причиненный перевозчиком, в размере стоимости утраченного груза, указанной в инвойсах.
Кассационная инстанция не может согласиться с таким решением суда. Правильным является вывод суда о том, что к спорным отношениям сторон по сухопутной перевозке применяются положения Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ), поскольку обе стороны имеют предприятия в странах — участницах Конвенции. Суд правильно определил компетенцию российского суда при рассмотрении спора на основании статьи 31/1Б Конвенции. Утрата груза произошла во время перевозки груза автомобильным транспортом, которая не регулируется комбинированной товарно-транспортной накладной (коносаментом), пунктом 27 которой устанавливается подсудность споров, вытекающих из неисполнения контракта, английскому суду. Довод кассационной жалобы о неподсудности спора российскому суду не может быть признан обоснованным и служить основанием для отмены решения суда.
Однако, определяя размер ущерба, суд указал, что он не применяет Конвенцию 1956 г., а руководствуется пунктом 2 разд. 6 коносамента и взыскивает в возмещение ущерба стоимость товара, указанную в инвойсах. Этот вывод суда является неправильным, поскольку утрата груза произошла при автомобильной перевозке, которая условиями коносамента не регулируется.
Отменяя решение суда от 20 ноября 1997 г., кассационная инстанция согласилась с применением судом названной Конвенции 1956 г. и указала, что КДПГ предусматривает ограниченную ответственность перевозчика за утрату груза. При этом суд должен был
исходить из положений статьи 23, предусматривающей, что ответственность перевозчика не может быть ниже установленного Конвенцией предела: 25 золотых франков за 1 кг брутто утерянного груза. Кассационная инстанция разъяснила, что расчетная единица «золотой франк» в настоящее время не применяется, поэтому суду необходимо было определить его эквивалент в специальных правах заимствования (СДР/SDR), как это установлено Международным валютным фондом. Суд данное указание кассационной инстанции не выполнил, размер причиненного ущерба в СДР не установил.
Кроме того, суду при новом рассмотрении дела было указано более тщательно проверить вопрос о соблюдении истцом срока исковой давности на предъявление иска, поскольку вывод о пропуске срока был сделан без учета переписки сторон. Суд данное указание не выполнил, сославшись на то, что доводы ответчика о пропуске срока исковой давности были предметом оценки кассационной инстанции, которая признала их необоснованными. Такое суждение суда не соответствует принятому кассационной инстанцией постановлению. Суду следовало оценить переписку сторон и сделать вывод о соблюдении истцом срока исковой давности.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда г. Москвы от 17 января 2000 г. отменить, дело передать на новое рассмотрение в первую инстанцию того же суда1.
Что представляет собой сухопутная перевозка? К перевозкам какими видами транспорта применяются положения Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.? Назовите сферу применения этой Конвенции. Как вы понимаете термин «инвойс»? Почему перевозка груза автомобильным транспортом не регулируется комбинированной товарно-транспортной накладной? Что представляет собой комбинированная товарно-транспортная накладная? Почему она называется коносаментом? Какая перевозка оформляется таким документом? На какой нормативной основе решаются вопросы утраты груза при автомобильной перевозке? Почему Конвенция 1956 г. предусматривает ограниченную ответственность перевозчика за утрату груза? Что представляет собой расчетная единица «золотой франк»? Почему она не применяется в настоящее время? Что представляет собой расчетная единица «специальные права заимствования»? Компетентен ли российский суд рассматривать данный спор, если коносамент содержит пророгационное (или дерогационное) соглашение сторон в пользу юрисдикции английского суда? Почему суд первой инстанции должен особо тщательно проверить вопрос о соблюдении истцом срока исковой давности на предъявление иска? Почему два прямо противоположных решения суда первой инстанции были отменены кассационной инстанцией?

Задача 6
Открытое акционерное общество «Леке Трейд» обратилось в Арбитражный суд г. Москвы с иском о взыскании с фирмы «Mides Plus» SRL 6 387 114 руб. в возмещение ущерба в размере стоимости утраченного груза. Определением от 5 апреля 2004 г. было удовлетворено ходатайство истца о привлечении страховой компании «Moldcargo» к участию в деле в качестве второго ответчика. В качестве третьего лица было привлечено ОСАО «Ингосстрах». Решением от 28 апреля 2004 г. с «Mides Plus» SRL в пользу ООО «Леке Трейд» в возмещение ущерба была взыскана сумма, эквивалентная 69 489 долл. В остальной части иска отказано. Суд указал, что ущерб причинен по вине ответчика — перевозчика, не обеспечившего сохранную перевозку груза. Размер ущерба определен исходя из стоимости груза в месте и во время его принятия к перевозке. Требования к страховой компании «Moldcargo» не были удовлетворены, поскольку между истцом и страховщиком отсутствуют непосредственные договорные отношения. Кроме того, со стороны истца имело место нарушение правил страхования.
В кассационной жалобе ООО «Леке Трейд» просило изменить решение и взыскать сумму причиненного ущерба непосредственно со страховой компании «Moldcargo». Заявитель сослался на неправильное применение статей 430, 929, 931 ГК РФ, в силу которых он вправе обратиться с требованием о возмещении вреда непосредственно к страховой компании «Moldcargo». Суд кассационной инстанции не усмотрел оснований к удовлетворению жалобы заявителя.
Суд первой инстанции установил, что в данном случае имела место международная перевозка грузов, и правомерно руководствовался при разрешении спора Женевской конвенцией о договоре международной дорожной перевозки грузов. Истец является грузополучателем, «Mides Plus» SRL — перевозчиком. Груз был утрачен по вине перевозчика. Суд правомерно на основании статьи 17 КДПГ взыскал с ответчика в возмещение ущерба стоимость утраченного груза. Размер подлежащей возмещению суммы определен на основании стоимости груза в месте и во времени принятия его к перевозке (ст. 23 КДПГ). Оснований для взыскания ущерба непосредственно со страховой компании «Moldcargo» не установлено.
Согласно пункту 4 ст. 931 ГК РФ в случаях, когда ответственность за причинение вреда застрахована (так как ее страхование обязательно), лицо, в пользу которого считается заключенным договор страхования, вправе предъявить непосредственно страховщику требования о возмещении вреда в пределах страховой суммы. Суд пришел к выводу об отсутствии указанных условий и отсутствии у истца права требовать непосредственно от страховщика уплаты страхового возмещения. Ссылка в жалобе на неприменение судом статьи 929 ГК РФ является несостоятельной. Эта правовая норма определяет понятие договора имущественного страхования и перечисляет его виды. Договор страхования ответственности регулируется ст. 931 ГК РФ, которая и была применена судом при разрешении спора.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение от 28 апреля 2004 г. Арбитражного суда г. Москвы оставить без изменения, кассационную жалобу ООО «Леке Трейд» — без удовлетворения'.
Если груз утрачен по вине перевозчика, то каким образом в соответствии с КДПГ должен определяться размер подлежащей возмещению суммы? Возможно ли в данном случае применение права места принятия груза к перевозке? Перевозка каким видом транспорта предполагает обязательное страхование ответственности за причинение вреда? Существуют ли международные соглашения, регулирующие вопросы обязательного страхования ответственности при международной перевозке грузов? Что представляет собой система «зеленой карточки»? Что представляет собой страхование «авто-каско»? Входит ли обязательное страхование ответственности в систему государственного обязательного страхования? Если страхование ответственности является обязательным, должны ли между страхователем и страховщиком существовать непосредственные договорные отношения? Почему в данном случае суд пришел к выводу об отсутствии у истца права требовать непосредственно от страховщика уплаты страхового возмещения? Согласны ли вы с решениями судов?

Задача 7
Открытое акционерное общество «Мособлавтотранс» обратилось в Арбитражный суд Московской области с заявлением о признании незаконными и отмене постановлений Выборгской таможни от 27 июля 2004 г. по делам об административных правонарушениях, о привлечении к административной ответственности в виде административного штрафа, и признании недействительными требований об уплате таможенных платежей. Решением Арбитражного суда Московской области от 7 сентября 2004 г. (оставлено без изменения постановлением суда апелляционной инстанции от 23 ноября 2004 г.) исковые требования удовлетворены в полном объеме, оспариваемые постановления признаны незаконными и отменены, требования об уплате таможенных платежей признаны недействительными. Судебные инстанции исходили из того, что ОАО «Мос- облавтотранс» не является субъектом административной ответственности; в действиях лица, привлекаемого к административной ответственности, отсутствует вина, поэтому требование об уплате таможенных платежей не основано на законе.
Выборгская таможня подала кассационную жалобу, в которой утверждалось, что судами не были учтены следующие факты: осуществлять перевозку с соблюдением процедуры МДП имеет право только держатель книжки МДП; справка о возбуждении уголовного дела не может свидетельствовать об отсутствии в действиях ОАО «Мособлавтотранс» вины во вменяемом ему административном правонарушении; российское законодательство не устанавливает зависимости между возложением на перевозчика обязанности по уплате таможенных платежей и привлечением его к административной ответственности.
Арбитражный суд кассационной инстанции пришел к выводу, что состоявшиеся по делу судебные акты подлежат отмене.
Как следует из установленных судом фактических обстоятельств, 16 и 19 марта 2004 года на таможенный пост Выборгской таможни по въезду в Российскую Федерацию из Финляндии прибыли транспортные средства, осуществлявшие перевозку грузов, находящихся под таможенным режимом международного таможенного транзита по книжкам МДП, в которых в качестве перевозчика было указано ОАО «Мособлавтотранс». Для таможенных целей были представлены книжки МДП, товарно-транспортные накладные, счета и упаковочные листы. Товар был направлен в Брянскую таможню, однако проведенная проверка показала, что товар по месту назначения не поступил. Постановлениями Выборгской таможни от 27 июля 2004 г. по делам об административных правонарушениях ОАО «Мособлавтотранс» было признано виновным в недоставлении в место назначения товаров, помещенных под таможенный режим международного таможенного транзита, что образует состав административного правонарушения. ОАО «Мособлавтотранс» было привлечено к административной ответственности в виде административного штрафа в размере 1/2 стоимости товара, являющегося объектом административного правонарушения. В связи с недоставкой перевозчиком товаров, находящихся под таможенным режимом международного таможенного транзита, Выборгской таможней были выставлены требования об уплате таможенных платежей.
Судебные инстанции исходили из того, что ОАО «Мособлав-тотранс» не осуществляло перевозок по книжкам МДП. Кроме того, вина лица, привлекаемого к административной ответственности, не доказана, так как в отношении ОАО «Мособлавтотранс» неустановленными лицами были совершены противоправные действия, что подтверждается справками органов внутренних дел о возбуждении уголовных дел. Основанием для признания недействительными требований об уплате таможенных платежей послужило признание постановлений о привлечении к административной ответственности незаконными. Обязанность по уплате таможенных платежей является следствием привлечения лица к административной ответственности.
Суд кассационной инстанции нашел выводы судов первой и апелляционной инстанций ошибочными. Вывод судебных инстанций о том, что истец не может являться субъектом административной ответственности, основан на следующем факте: ОАО «Мособлавтотранс» не осуществляло перевозок по книжкам МДП, поскольку книжки МДП были переданы в ОАО «Мособлавтотрансэкспедиция». Административную ответственность за нарушение таможенных правил должно нести лицо, фактически осуществляющее перевозку на основании книжек МДП. Суды исходили из того, что Конвенция МДП не содержит прямого запрета на передачу книжек МДП, поэтому действия ОАО «Мособлавтотранс» по их передаче другому перевозчику являются правомерными. По мнению суда кассационной инстанции, данный вывод нижестоящих судебных инстанций основан на неправильном толковании норм материального права: отсутствие в нормативном правовом акте прямого запрета на совершение каких-либо действий не свидетельствует о правомерности таких действий. Возможность или невозможность совершения действий, прямо не запрещенных в тексте Конвенции МДП, необходимо рассматривать во взаимосвязи всех ее положений (в частности, обложка и отрывные корешки образца книжки МДП, приведенные в Приложении 1 к Конвенции, в которых указывается держатель книжки). Это позволяет сделать вывод, что осуществлять перевозку с соблюдением процедуры МДП имеет право только держатель книжки МДП.
Согласно статье 41 Таможенной конвенции о международной перевозке грузов с применением книжки МДП, если таможенные органы признают достаточными доказательства того, что груз, указанный в манифесте книжки МДП, погиб в результате дорожно-транспортного происшествия или при обстоятельствах, вызванных непреодолимой силой, или что недостача является результатом причин, свойственных грузу, это является основанием для освобождения от уплаты таможенных пошлин и сборов. Перевозчик и экспедитор не несут ответственности за уплату таможенных пошлин и налогов в случае, если товары уничтожены либо безвозвратно утеряны вследствие аварии, действия непреодолимой силы или естественной убыли при нормальных условиях перевозки (транспортировки).
В постановлении Конституционного Суда Российской Федерации от 27 апреля 2001 г. установлено: лица не могут быть лишены возможности доказать, что нарушение таможенных правил вызвано чрезвычайными, объективно непредотвратимыми обстоятельствами и другими непредвиденными, непреодолимыми для данных субъектов таможенных отношений препятствиями, находящимися вне их контроля, притом, что эти лица действовали с той степенью заботливости и осмотрительности, какая требовалась в целях надлежащего исполнения таможенных обязанностей.
Открытое акционерное общество «Мособлавтотранс», являющееся профессиональным перевозчиком, не могло не предполагать, что при транспортировке груза возможно его хищение. Факты хищения грузов, а также разбойных нападений на перевозчиков являются общеизвестными и не требуют доказательств. В данном случае хищение груза не может рассматриваться как обстоятельство, предвидеть и избежать которое перевозчик не мог и последствия которого не мог предотвратить (например, осуществляя перевозку груза в сопровождении вооруженной охраны). Факт возбуждения уголовного дела не доказывает невиновности перевозчика, поскольку основанием для его возбуждения послужило заявление потерпевшего, а не факт совершения преступления, а это в полной мере не свидетельствует о наличии события преступления.
Вывод судов, что таможенный орган без достаточных причин не признал утрату груза произошедшей вследствие обстоятельств, вызванных непреодолимой силой, не соответствует имеющимся в деле доказательствам. Обстоятельства, при которых перевозимый груз был утрачен, по всем трем делам об административных правонарушениях являются сходными. Водители добровольно последовали указаниям лица, представившегося представителем грузополучателя, и, оставив вверенные им транспортные средства вместе с находящимся в них грузом, отправились обедать в кафе, находящееся на значительном расстоянии от неохраняемой стоянки (при этом отсутствовали применение насилия и обстоятельства, угрожающие жизни и здоровью). Ненадлежащее исполнение водителями перевозчика своих трудовых обязанностей и халатность в их действиях не могут служить основанием для освобождения ОАО «Мособлав-тотранс» от административной ответственности.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда Московской области от 7 сентября 2004 г. и постановление 10-го арбитражного апелляционного суда от 23 ноября 2004 г. отменить, дело направить на новое рассмотрение в Арбитражный суд Московской области1.
Что представляет собой «таможенный режим международного таможенного транзита по книжкам МДП»? Какие нормативные акты устанавливают это понятие? Являются ли упоминаемые в деле нормы таможенного и административного права публично-правовыми нормами с частноправовым эффектом? Могут ли они применяться для регулирования отношений в сфере МЧП? Почему в праве международных перевозок публично-правовые предписания играют настолько значимую роль? Что представляет собой зависимость между возложением на перевозчика обязанности по уплате таможенных платежей и привлечением его к административной ответственности? Можно ли утверждать, что российское законодательство не устанавливает такой зависимости? Всегда ли недостав- ление в место назначения товаров, помещенных под таможенный режим международного таможенного транзита, образует состав административного правонарушения? Почему недоставка перевозчиком товаров, находящихся под таможенным режимом международного таможенного транзита, является основанием требования об уплате таможенных платежей? Можно ли утверждать, что осуществлять перевозку с соблюдением процедуры МДП имеет право только держатель книжки МДП? Что означает «фактический перевозчик»? Какой правовой статус он имеет? Если Конвенция МДП не содержит прямого запрета на передачу книжек МДП, являются ли действия держателей этих книжек по их передаче другому перевозчику правомерными? Можно ли согласиться с мнением суда кассационной инстанции, что отсутствие в нормативном правовом акте прямого запрета на совершение каких-либо действий не свидетельствует о правомерности таких действий? Согласны ли вы с толкованием Конвенции МДП, предложенным судом кассационной инстанции? Какие обстоятельства являются основанием для освобождения от уплаты таможенных пошлин и сборов? Что означает «действовать с той степенью заботливости и осмотрительности, какая требовалась в целях надлежащего исполнения таможенных обязанностей»? Можно ли назвать это положение «каучуковым»? Обязан ли профессиональный перевозчик предполагать, что при транспортировке груза возможно его хищение? Обязан ли он по собственной инициативе принимать специальные меры по охране груза от возможных нападений? Можно ли считать разбойное нападение действием непреодолимой силы? Имеет ли грузовладелец право на иск к водителям перевозчика за ненадлежащее исполнение ими перевозчика своих трудовых обязанностей и халатность?


Задача 8
Решение Арбитражного суда г. Москвы от 14 февраля 2005 г. (оставлено без изменения постановлением 9-го арбитражного апелляционного суда от 4 мая 2005 г.): удовлетворить заявление ОАО «Реатекс» о признании незаконным решения Инспекции МНС России № 23 по ЮВАО г. Москвы. В кассационной жалобе Инспекция просила отменить состоявшиеся по делу судебные акты и отказать в удовлетворении заявленных ОАО «Реатекс» требований. Суд кассационной инстанции не нашел оснований для удовлетворения кассационной жалобы Инспекции.
Удовлетворяя заявленное ОАО «Реатекс» требование, суды обеих инстанций исходили из того, что заявитель реализовал на экспорт товар по контракту от 31 октября 2003 г., заключенному с компанией «Tumintern-chem» (Франция), и контракту от 10 ноября 2003 г., заключенному с ТОО «Химтекс» (Казахстан). Фактический вывоз товара за пределы таможенной территории Российской Федерации подтверждается оформленными в соответствии с требованиями статьи 165 НК РФ документами — таможенной декларацией, международными авиационными накладными, письмами Курганской и Московской южной таможен. Судебные инстанции обоснованно отклонили доводы Инспекции об отсутствии в таможенной декларации даты составления акта таможенного досмотра и об отсутствии в товарно-транспортных накладных отдельных реквизитов, предусмотренных Конвенцией о договоре перевозки груза. Факт поступления экспортной выручки установлен судом и доказан выписками банка, свифт-сообщениями и счетами-фактурами. Все названные документы и содержащиеся в них сведения относи-
мы друг к другу, соответствуют требованиям законодательства, подтверждают факт поступления экспортной выручки. Утверждение налогового органа о том, что договор от 1 августа 2000 г., заключенный между ОАО «Реатекс» и его российским поставщиком ООО «Химтрейд-М» должен быть трехсторонним, признано необоснованным.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение от 14 февраля 2005 г. Арбитражного суда г. Москвы и постановление от 4 мая 2005 г. 9-го арбитражного апелляционного суда оставить без изменения, кассационную жалобу — без удовлетворения.
Если в материалах дела указано, что фактический вывоз товара за пределы таможенной территории России подтверждается международными авиационными накладными, то о какой перевозке идет речь? Что представляет собой международная воздушная перевозка грузов? Существует ли международно-правовой механизм, регулирующий данный вид грузоперевозок? Что представляет собой Варшавская конвенционная система? При каких условиях перевозка грузов воздушным транспортом считается международной? О какой Конвенции о договоре перевозки груза идет речь в материалах дела? Если имеется в виду Конвенция о договоре международной дорожной перевозки груза 1956 г. (КДПГ), то каким образом этот документ относится к международной воздушной перевозке грузов? Могут ли международные авиационные товарно-транспортные накладные оформляться в соответствии с требованиями Конвенции о договоре перевозки груза? Относится ли счет-фактура к документам, оформляющим договор перевозки? Налоговый орган утверждал, что договор между ОАО «Реатекс» и его российским поставщиком ООО «Химтрейд-М» должен быть трехсторонним. Какая третья сторона должна присутствовать в этом договоре? Какой гражданско-правовой контракт связывает его стороны? Какая из упомянутых в деле фирм является перевозчиком? Какие лица в данном деле являются субъектами договора перевозки?

Задача 9
ОСАО «РЕСО-Гарантия» (г. Москва) 14 марта 2005 г. обратилось в Арбитражный суд г. Москвы с исковым заявлением к ООО «Базисцентр» (г. Москва) и фирме «Шенкер» (г. Хельсинки). В иске шла речь о признании недействительным страхового акта от 3 сентября 2003 г., заключенного между истцом и ответчиками, и о взыскании с фирмы «Шейкер» неосновательного обогащения в размере 328 087 руб. Исковые требования были мотивированы тем, что ОСАО «РЕСО-Гарантия», являясь страховщиком ООО «Базисцентр» по договору страхования от 1 марта 2002 г., обязалось выплатить страховое возмещение в размере 10 708 долл, в качестве компенсации ущерба, понесенного владельцем груза (фирма «Шенкер») в результате страхового случая, произошедшего 23 февраля 2003 г. Фирма «Шенкер» возместила ущерб грузоотправителю (ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск»), После этого ОСАО «РЕСО-Гарантия», с одной стороны, ООО «Базисцентр» и фирма «Шенкер» — с другой, договорились о выплате в пользу фирмы «Шенкер» страхового возмещения. Соответствующий акт был составлен 3 сентября 2003 г., а 5 сентября 2002 г. ОСАО «РЕСО-Гарантия» перечислило 328 087 руб. на расчетный счет фирмы «Шенкер».
ОСАО «РЕСО-Гарантия» в порядке суброгации предъявило иск к перевозчику — ООО «Вышневолоцкой Агротранс» (г. Тверь) — о взыскании 328 087 руб., выплаченных владельцу груза. Решением Арбитражного суда Тверской области от 8 октября 2002 г. в иске было отказано, поскольку ОСАО «РЕСО-Гарантия» не доказало, что материальный ущерб причинен по вине ответчика. Арбитражный суд установил, что грузоотправителем является ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск», а грузоперевозчиком — филиал фирмы «Шенкер» (г. Москва). Данное обстоятельство позволило ОСАО «РЕСО-Гарантия» предположить, что ООО «Базисцентр» не осуществляло перевозку груза, указанного в товарно-транспортной накладной от 22 февраля 2003 г., и дорожно-транспортное происшествие, произошедшее 23 февраля 2003 г., в результате которого был уничтожен груз, не имеет признаков страхового случая. Следовательно, основания для выплаты страхового возмещения фирме «Шенкер» отсутствовали.
Решением Арбитражного суда г. Москвы от 29 июня 2005 г. в удовлетворении исковых требований ОСАО «РЕСО-Гарантия» к ООО «Базисцентр» и фирме «Шенкер» о признании страхового акта от 3 сентября 2003 г. недействительным и взыскании с фирмы «Шенкер» неосновательного обогащения в размере 328 087 руб. было отказано. Арбитражный суд первой инстанции исходил из того, что истцом не было доказано неосновательного обогащения со стороны фирмы «Шенкер». Полис страхования ответственности экспедитора от 1 марта 2002 г. был заключен на добровольной основе между ОАО «РЕСО-Гарантия» и ООО «Базисцентр». Оспариваемое соглашение от 3 сентября 2003 г. было подписано в целях исполнения условий договора страхования. В этом соглашении установлено, что утрата груза в результате дорожно-транспортного происшествия и при пожаре автомобиля по вине перевозчика (маршрут: г. Наро-Фоминск Московской области — г. Санкт-Петербург) квалифицируется как страховой случай. Денежные средства, полученные фирмой «Шенкер» в рамках исполнения данного соглашения, признаны судом страховым возмещением по страховому случаю на основании полиса страхования от 1 марта 2002 г.
Постановлением 9-го арбитражного апелляционного суда от 13 октября 2005 г. решение суда первой инстанции от 29 июня 2005 г. было оставлено без изменения, а апелляционная жалоба — без удовлетворения. Апелляционный суд пояснил: истец не представил доказательств, что груз был принят к перевозке ОАО «Вышневолоцкой Агротранс». То обстоятельство, что груз по товарно-транспортной накладной от 22 февраля 2003 г., принятый к перевозке фирмой «Шенкер», вообще не перевозился, и ООО «Базисцентр» к данному грузу не имеет отношения, не являлось предметом судебного исследования. Апелляционная инстанция указала, что в материалах дела имеется представленная фирмой «Шенкер» заявка-договор на перевозку груза, подписанная ответчиками, из содержания которой следует, что первый ответчик принял от второго груз к перевозке. По условиям договора в связи с гибелью груза ООО «Базисцентр» обязано возместить ущерб.
ОСАО «РЕСО-Гарантия» обратилось в Федеральный арбитражный суд Московского округа с кассационной жалобой, в которой утверждалось, что на основании договора страхования от 1 марта 2002 г. застрахована ответственность ООО «Базисцентр», тогда как договора страхования между ОСАО «РЕСО-Гарантия» и фирмой «Шенкер» не существовало, в связи с чем отсутствовали основания для выплаты страхового возмещения фирме «Шенкер». Арбитражный суд кассационной инстанции пришел к выводу, что между ОСАО «РЕСО-Гарантия» и ООО «Базисцентр» был заключен договор страхования от 1 марта 2002 г., в соответствии с которым была застрахована ответственность ООО «Базисцентр» за гибель или повреждение груза, перевозимого перевозчиком по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ/CMR). Между ООО «Базисцентр» и фирмой «Шенкер» был заключен договор перевозки грузов от 20 февраля 2002 г., по которому ООО «Базисцентр» выступило перевозчиком, а фирма «Шенкер» — заказчиком. Согласно условиям данного договора перевозчик обязан оказывать транспортно-экспедиционные услуги и выполнять перевозки грузов в международном и внутреннем сообщении.
Между ООО «Базисцентр» и ОАО «Вышневолоцкой «Агрот- ранс» был заключен договор перевозки грузов от 20 января 2003 г., в соответствии с которым ООО «Базисцентр» выступало экспедитором, а ОАО «Вышневолоцкое Агротранс» — перевозчиком. Согласно условиям данного договора перевозчик обязан был оказать транспортно-экспедиционные услуги и выполнить перевозку груза на основании заявки экспедитора с использованием его товарно-транспортных накладных.
Согласно товарно-транспортной накладной от 22 февраля 2003 г. филиал фирмы «Шенкер» (г. Москва) принял от ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск» груз к перевозке. Согласно заявке-договору на перевозку груза в соответствии с договором перевозки от 20 февраля 2002 г. указанный груз был передан для перевозки от фирмы «Шенкер» к ООО «Базисцентр». 23 февраля 2003 года в результате дорожно-транспортного происшествия перевозимый груз был полностью уничтожен, в связи с чем фирма «Шенкер» возместила ущерб грузоотправителю ООО «Рексам Беверидж Кэн Наро-Фоминск». ООО «Базисцентр» обратилось с заявлением в ОСАО «РЕСО-Гарантия» от 26 февраля 2003 г. о выплате страхового возмещения по договору страхования от 1 марта 2002 г. Между ОСАО «РЕСО-Гарантия», ООО «Базисцентр» и фирмой «Шенкер» был подписан страховой акт от 3 сентября 2003 г. о признании события, произошедшего 23 февраля 2003 года, страховым случаем. Вывод арбитражных судов обеих инстанций о том, что денежные средства, полученные фирмой «Шенкер» в рамках соглашения от 3 сентября 2003 г., не могут считаться неосновательным обогащением, поскольку являются страховым возмещением по страховому случаю, обоснован.
Федеральный арбитражный суд Московского округа постановил: решение Арбитражного суда г. Москвы от 29 июня 2005 г. и постановление Девятого арбитражного апелляционного суда от 13 октября 2005 г. оставить без изменения, а кассационную жалобу ОСАО «РЕСО-Гарантия» — без удовлетворения.
Составьте перечень всех фирм, упоминавшихся в материалах данного дела. Какие договорные отношения связывают эти фирмы? Составьте схему всех перечисленных в деле контрактов. Какие из них являются международными коммерческими контрактами? Какие относятся к договорам перевозки? Имеет ли здесь место договор международной перевозки? О перевозке каким видом транспорта идет речь? Можно ли утверждать, что ООО «Базисцентр» является профессиональным перевозчиком? Вправе ли российская страховая компания (ОСАО «РЕСО-Гарантия») и российский перевозчик (ООО «Базисцентр») заключить договор страхования, в соответствии с которым застрахована ответственность перевозчика за гибель или повреждение груза, перевозимого по Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.? Применимы ли нормы этой Конвенции для регулирования перевозок во внутреннем сообщении? Какая из фирм обязана возмещать ущерб в связи с гибелью груза? Регулирует ли Конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. отношения по страхованию ответственности перевозчика? Обязан ли перевозчик страховать свою ответственность за гибель груза?































АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 

ЧЕБОКСАРСКИЙ КООПЕРАТИВНЫЙ ИНСТИТУТ (ФИЛИАЛ)

Комплект разноуровневых заданий 

по дисциплине  Международное транспортное право
                                (наименование дисциплины)

1. Перечислите специальные коллизионные привязки, которые являются трансформацией общей коллизионной привязки «место исполнения договора» и применяются в международном транспортном праве.
2. Составьте «цепочку» коллизионных норм, определяющую право, применимое к различным аспектам международной перевозки любым видом транспорта.
3. Составьте таблицу «Унифицированные коллизионные нормы международных транспортных конвенций».
4. Составьте схему различных видов международной железнодорожной перевозки.
5. Составьте договор смешанной железнодорожно-водно-воздушной перевозки на условиях КОТИФ.
6. Смоделируйте ситуацию, в которой разрешение спора из договора железнодорожной перевозки, заключенного на условиях СМГС, требует применения коллизионных привязок «закон дороги, изменяющей договор перевозки», «закон дороги, где груз был задержан», «закон дороги, к которой предъявляются претензии».
7. Составьте таблицу «Международно-правовое регулирование автомобильных перевозок по Европе».
8. Составьте контракт международной автомобильной перевозки на условиях CMR из России в Австрию, в котором: грузоотправитель — Департамент образования г. Москвы, грузополучатель — негосударственное образовательное учреждение г. Вены, перевозчик — транспортно-экспедиторская фирма с местом нахождения в г. Москве, фактический перевозчик — литовское юридическое лицо.
9. Перечислите европейские государства, с которыми Россия имеет систему: 1) двусторонних дозволов; 2) трехсторонних дозволов.
10. Смоделируйте ситуацию, в которой перевозчик был освобожден от ответственности, поскольку частичная утрата груза явилась следствием особого риска.
11. Составьте схему унифицированных коллизионных норм, закрепленных в Гаагской конвенции о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении, 1968 г. Смоделируйте несколько ситуаций, когда в соответствии с этими нормами суд применит российское материальное право.
12. Определите понятия «контролируемое воздушное пространство», «консультативное воздушное пространство», «воздушное пространство ограниченного пользования» (ограничительные и запретные зоны).
13. Перечислите существующие в настоящее время коммерческие свободы воздуха. Назовите нормативные акты, в которых они закреплены.
14. Составьте схему международных документов, составляющих Варшавскую систему регулирования международных воздушных перевозок.
15. Составьте судебное решение, исполнение которого предполагает продажу воздушного судна для удовлетворения прав кредитора в соответствии с нормами Женевской конвенции 1948 г. о международном признании прав на воздушные суда.
16. Составьте договор комбинированной перевозки грузов на основе Варшавской конвенции 1929 г. для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок.
17. Составьте договор воздушной перевозки грузов, выполняемой последовательно несколькими перевозчиками на основе Варшавской конвенции 1929 г. для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок.
18. Составьте схему случаев возникновения коллизионного вопроса при разрешении спора из договора воздушной перевозки грузов.
19. Составьте таблицу «Коллизионные привязки международных воздушных перевозок».
20. Составьте пульное соглашение, используя методику построения экономико-метрической модели пула и анализ эксплуатационных и финансово-экономических показателей потенциальных партнеров.
21. Составьте договор воздушной перевозки по чартеру на условиях Гвадалахарской конвенции 1961 г. об унификации некоторых правил, касающихся международных воздушных перевозок, осуществляемых лицами, не являющимися перевозчиками по договору.
22. Составьте типовую проформу воздушного чартера.
23. Составьте схему правоотношений, входящих в предмет регулирования международного частного морского права.
24. Составьте схему коллизионного регулирования правоотношений в сфере торгового судоходства и мореплавания.
25. Составьте сравнительную таблицу «Морской коносамент в Гаагских правилах, Правилах Висби и Гамбургских правилах».
26. Составьте договор димайз-чартера между российской и норвежской фирмами.
27. Составьте схему коллизионного регулирования договора морского чартера.
28. Составьте образец линейного коносамента.
29. Составьте таблицу «Кодекс поведения линейных конференций» на основе положений Конвенции ООН о Кодексе поведения линейных конференций.
30. Составьте сравнительную таблицу «Йорк-Антверпенские правила об общей аварии в редакции 1994 и 2004 гг.».
31. Составьте соглашение о применении Йорк-Антверпенских правил об общей аварии, зафиксированное в условиях коносамента и предусматривающее отдельные изменения Правил по соглашению сторон.
32. Составьте схему коллизионных привязок, применяемых при общей аварии, определении рода аварии и распределении общеаварийных убытков.
33. Составьте таблицу «Ограничение ответственности судовладельца».
34. Составьте схему применения коллизионной привязки «закон флага» к различным правоотношениям в торговом мореплавании.
35. Составьте таблицу «Коллизионное регулирование вопросов торгового судоходства и мореплавания в КТМ РФ 1999 г.».

















АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 

ЧЕБОКСАРСКИЙ КООПЕРАТИВНЫЙ ИНСТИТУТ (ФИЛИАЛ)

Тесты 

по дисциплине  Международное транспортное право
                                (наименование дисциплины)



1.В чем состоит основная специфика договора международной перевозки грузов:
1) сочетание публично-правового и частноправового аспектов;
2) это особая, вторичная внешнеторговая сделка;
3) сочетание национального и международного методов регулирования;
4) сочетание унифицированных материально-правовых и коллизионных норм;
5) особый характер транспорта как естественной монополии.

2. Когда перевозка считается международной:
1) при пересечении границ двух государств;
2) при осуществлении экспортно-импортных операций;
3) при обязательном наличии международной транспортной конвенции;
4) при использовании иностранного перевозчика;
5) при расчетах в иностранной валюте.

3. Приведите примеры генеральных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон дороги отправления, закон дороги транзита, закон порта назначения, закон порта выгрузки;
2) закон суда, закон флага, личный закон перевозчика;
3) закон места совершения акта, закон формы акта, закон места исполнения договора;
4) автономия воли, закон места совершения деликта, закон страны продавца;
5) закон существа отношения, принцип наиболее тесной связи, закон места жительства перевозчика.

4. Приведите примеры субсидиарных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон порта отправления, закон дороги назначения, закон порта погрузки;
2) закон перевозчика, закон дороги транзита, закон места отправления груза;
3) закон дороги, изменяющей договор перевозки; закон дороги, к которой предъявлены претензии; закон первого участка полета; закон дороги, где груз был задержан;
4) закон флага, закон места столкновения судов, закон флага судна-спасателя;
5) таких привязок не существует.

5. Право какого государства понимается как закон перевозчика:
1) право страны, чье гражданство имеет перевозчик;
2) право страны места жительства или места нахождения транспортной конторы перевозчика;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон страны суда.

6. Почему при использовании трубопроводного транспорта не возникает договора перевозки:
1) термин «трубопроводный транспорт» имеет условный характер, но это в принципе не транспорт;
2) при использовании трубопроводного транспорта отсутствует основная сторона договора перевозки — перевозчик;
3) использование трубопроводного транспорта порождает отношения по договору перевозки;
4) отсутствует использование обычных транспортных средств;
5) грузоотправитель и грузополучатель — одно и то же лицо.

7. Назовите виды международных железнодорожных транспортных конвенций:
1) компенсационные соглашения;
2) сервисные соглашения;
3) комплекс конвенций о применимом праве;
4) межправительственные, межведомственные, соглашения заинтересованных железных дорог;
5) международные договоры, заключенные в рамках Комиссии по внутреннему транспорту.

6) В какие специальные коллизионные привязки трансформируются общие коллизионные начала при регулировании железнодорожных перевозок:
7) закон порта выгрузки, закон порта погрузки, закон флага;
8) закон места передачи товарораспорядительных документов, закон места приемки груза, закон места погрузки;
9) закон места совершения деликта, закон места отправления груза, закон места получения груза;
10) закон суда, автономия воли, закон места нахождения вещи;
11) закон дороги отправления, закон дороги следования, закон дороги транзита, закон первого перевозчика, закон дороги назначения.

9. Какой международный договор регулирует железнодорожные перевозки в странах Западной и Восточной Европы, отдельных странах Азии и Африки:
1) Соглашение о международных железнодорожных перевозках 1980 г. (КОТИФ);
2) Бернские конвенции о железнодорожных перевозках грузов, пассажиров и багажа;
3) Международные грузовая и пассажирская конвенции;
4) Соглашение о международном прямом и смешанном железнодорожно-водном грузовом сообщении;
5) такого договора не существует.

10. Какой характер имеют нормы КОТИФ:
1) императивный коллизионный;
2) альтернативный материально-правовой;
3) рекомендательный;
4) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы диспозитивного характера;
5) унифицированный императивный.

11. Какая основная коллизионная привязка установлена в КОТИФ:
1) закон страны суда;
2) автономия воли сторон;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон перевозчика.

12. Вправе ли участники перевозки изменять условия КОТИФ:
1) не вправе;
2) условия КОТИФ имеют примат над национальным законодательством;
3) вправе (посредством заключения двусторонних соглашений и установления иных норм национальных законов);
4) условия КОТИФ имеют примат над любыми двусторонними соглашениями;
5) условия КОТИФ — это только рекомендация, а не нормативный акт.

13. К каким перевозкам применяются условия КОТИФ:
1) только к транзитным железнодорожным;
2) к сквозным железнодорожным перевозкам;
3) к прямым железнодорожным перевозкам;
4) к смешанным железнодорожно-водно-воздушным перевозкам;
5) к бесперегрузочным и перегрузочным железнодорожным перевозкам.

14. В каких многосторонних международных соглашениях о железнодорожных перевозках участвует Россия:
1) в соглашениях о международном грузовом и пассажирском сообщении (СМГС и СМПС);
2) в КОТИФ;
3) в Бернских конвенциях (СИМ и СИВ);
4) ни в каких;
5) в Международных грузовой и пассажирской конвенциях (МГК и МПК).

15. Какой характер имеют нормы СМГС и СМПС:
1) рекомендательный;
2) диспозитивный материально-правовой;
3) альтернативный коллизионный;
4) диспозитивный коллизионный;
5) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы императивного характера.

16. Какие коллизионные привязки применяются по условиям СМГС и СМПС:
1) автономия воли сторон;
2) закон страны перевозчика;
3) закон страны суда;
4) любые по усмотрению суда или выбору сторон;
5) только те, которые непосредственно перечислены в соглашениях.

17. В чем заключается специфика договора международной автомобильной перевозки:
1) это средство обеспечения основного обязательства;
2) это акцессорная сделка;
3) это особый вид внешнеторговых сделок, особое коммерческое соглашение;
4) это неотъемлемая часть основного контракта;
5) этот договор не имеет особой специфики.

18. Назовите основные виды международных автомобильных перевозок:
1) перегрузочные и бесперегрузочные;
2) централизованные и децентрализованные;
3) прямые и смешанные;
4) простые и комбинированные;
5) интермодальные и мультимодальные.

19. Какое международное соглашение играет основную роль в регулировании автомобильных перевозок по Европе:
1) Конвенция о дорожном движении 1968 г.;
2) Европейское соглашение о международных автомагистралях 1975 г.;
3) Протокол о дорожных знаках и сигналах 1968 г.;
4) Общие правила перевозки грузов автомобильным транспортом 1974 г.;
5) Женевская конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ).

20. К каким перевозкам не применяется КДПГ:
1) к транзитным;
2) к комбинированным;
3) к перевозке почты, покойников, обстановки и мебели при переездах; к тем частям смешанных перевозок, которые осуществляются водным, железнодорожным или воздушным транспортом без перегрузки;
4) к контейнерным и контейлерным;
5) к перевозкам между государствами или правительствами.

21. Что является предметом регулирования Женевской конвенции о международной перевозке грузов с использованием карнетов TIR (книжки МДП) 1975 г.:
1) перевозки на условиях ИНКОТЕРМС;
2) перевозки между государственными и правительственными учреждениями;
3) смешанные автомобильно-железнодорожно-водные перевозки;
4) контейнерные и комбинированные перевозки;
5) порядок прохождения таможенных формальностей и процедуры международной дорожной перевозки грузов.

22. Назовите основной атрибут процедуры международной дорожной перевозки грузов:
1) книжка МДП (карнет TIR) — единый таможенный документ;
2) единый сквозной коносамент;
3) единый оператор мультимодальной перевозки;
4) первоочередное таможенное оформление;
5) отсутствие таможенного досмотра.

23. Что представляет собой Ассоциация международных автомобильных перевозчиков Российской Федерации (ACMАП):
1) это подразделение Министерства автомобильного транспорта Российской Федерации;
2) это коммерческое юридическое лицо;
3) это некоммерческая организация, член Международного союза автомобильного транспорта, гарантийное объединение для лиц — пользователей процедуры международной дорожной перевозки грузов;
4) это международная организация;
5) это специализированный орган исполнительной власти Российской Федерации.

24. Какие нормы содержатся в Гаагской конвенции 1968 г. о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении:
1) унифицированные материально-правовые;
2) рекомендательные;
3) нормы обычного права;
4) унифицированные коллизионные;
5) сложные соподчиненные.

25. Какой основной коллизионный принцип установлен в Гаагской конвенции 1968 г.:
1) применение материального права страны, на территории которой произошел несчастный случай;
2) применение материального права страны суда;
3) применение материального права страны места жительства деликвента;
4) применение коллизионного права страны места наступления вредных последствий;
5) применение материального права страны места жительства потерпевшего.

26. Назовите виды воздушного пространства:
1) контролируемое и неконтролируемое;
2) суверенное воздушное пространство конкретного государства и международное воздушное пространство;
3) суверенное и несуверенное воздушное пространство;
4) публично-правовое и частноправовое воздушное пространство;
5) воздушное пространство над открытым морем и над сушей.

27. Какой международный договор регулирует международные воздушные сообщения и устанавливает коммерческие свободы воздуха:
1) соглашения «бермудского» типа 1944 и 1946 гг.;
2) Договор по открытому небу 1992 г.;
3) Чикагская конвенция о международной гражданской авиации 1944 г.;
4) Страсбургский типовой проект 1959 г.;
5) Монреальское временное соглашение авиакомпаний 1966 г.

28. Какой международный договор является основой правовой регламентации международных воздушных перевозок:
1) Панамериканская конвенция о коммерческой авиации 1928 г.;
2) Конвенция о принудительном обеспечении в отношении самолетов 1933 г.;
3) «пульные» соглашения;
4) Варшавская конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1929 г.;
5) конвенции о «дерегулировании».

29. Какую тенденцию можно выделить в современном развитии международных воздушных перевозок в рамках Варшавской конвенционной системы:
1) понижение объема ответственности перевозчика;
2) установление понятий «первый» и «фактический» перевозчик;
3) повышение пределов и объема ответственности перевозчика; установление принципа абсолютной ответственности авиаперевозчика;
4) детализация условий воздушных перевозок;
5) усиление борьбы с международным воздушным терроризмом.

30. Определите основное нормативное содержание Варшавской конвенции 1929 г.:
1) диспозитивные коллизионные нормы;
2) альтернативные бланкетные нормы;
3) рекомендательные нормы;
4) императивные унифицированные материальные нормы;
5) применение аналогии с международным морским правом.

31. Какие коллизионные привязки по частным вопросам установлены в Варшавской конвенции 1929 г.:
1) автономия воли сторон;
2) личный закон авиаперевозчика;
3) место заключения договора авиаперевозки;
4) закон флага воздушного судна;
5) только закон страны суда.

32. Как понимается закон перевозчика применительно к авиаперевозкам:
1) это право страны, с которой воздушное сообщение имеет наиболее тесную связь (закон места нахождения той стороны, чье исполнение характеризует договор перевозки);
2) это право страны гражданства первого перевозчика;
3) это личный закон фактического перевозчика;
4) это право страны суда;
5) это закон флага воздушного судна.

33. Как понимается право места заключения договора авиаперевозки:
1) закон места получения акцепта;
2) закон аэропорта отправления;
3) право страны, где был начат первый участок полета;
4) закон аэропорта назначения;
5) такая привязка к договору авиаперевозки не применяется.

34. Как осуществляются авиаперевозки на привлеченных судах:
1) в порядке регулярных полетов;
2) в порядке нерегулярных полетов;
3) на основе договора подряда;
4) по договору аренды, в порядке фрахтования или временного обмена;
5) в порядке субчартера.

35. Какие правоотношения входят в сферу торгового мореплавания:
1) ответственность за загрязнение моря нефтью;
2) определение «допустимого» улова;
3) право мирного, архипелажного и транзитного проходов, режим прилежащей зоны;
4) установление зон безопасности вокруг искусственных островов;
5) вещные права на морские суда; договоры морской перевозки; отношения, связанные с риском мореплавания.

36. Какие специальные коллизионные привязки применяются в праве морских перевозок:
1) закон места отправления груза, закон места назначения груза, закон места погрузки;
2) закон порта вынужденного захода, закон места столкновения судов, закон флага потерпевшего судна, закон порта выгрузки;
3) закон флага, закон суда, личный закон юридических лиц;
4) собственное право контракта, принцип реальной связи, автономия воли;
5) закон перевозчика, закон грузоотправителя, закон грузополучателя, закон места предъявления претензий.

37. Назовите формы организации морских перевозок:
1) рейсовые и чартерные;
2) по простому и по бортовому коносаменту;
3) линейные (регулярные) и трамповые (нерегулярные);
4) в порядке применения Правил Висби 1968 г.;
5) на основе права мирного и права транзитного прохода.

38. Какой нормативный акт является основным источником унифицированных международных норм в сфере имущественных отношений при торговом мореплавании:
1) Гаагские правила 1924 г.;
2) Правила Висби 1968 г.;
3) Гамбургские правила 1978 г.;
4) Кодекс Бустаманте;
5) Международная конвенция о морских залогах и ипотеках.

39. Какие положения Гаагских правил являются ключевыми:
1) о бортовом коносаменте;
2) об ответственности перевозчика;
3) определение функций коносамента;
4) о возможности предъявления регрессного иска;
5) о порядке перевозки и оформления опасных грузов.

40. Какой принцип лежит в основе определения вины морского перевозчика по нормам Гамбургских правил:
1) принцип освобождения от ответственности при навигационной ошибке;
2) принцип умышленной вины;
3) принцип объективного вменения;
4) принцип презюмируемой вины;
5) принцип неосторожной вины.

41. Какая расчетная единица предусмотрена в Афинской конвенции 1977 г. о перевозке морем пассажиров и их багажа:
1) доллар США;
2) английский фунт стерлингов;
3) французский франк;
4) специальные права заимствования;
5) евро.

42. Что представляет собой морская перевозка грузов по чартеру:
1) это юридическая форма трамповых перевозок;
2) это разновидность линейных перевозок;
3) это специальная форма организации морских перевозок;
4) это применение договора подряда в морском праве;
5) это договор фрахта.

43. Какая основная коллизионная привязка закрепляется в договоре рейсового чартера:
1) право, наиболее свойственное данному договору;
2) закон места нахождения собственника судна;
3) закон флага;
4) закон места совершения соглашения;
5) закон валюты фрахта.

44. Что представляют собой линейные конференции:
1) это специальные международные конференции по вопросам торгового мореплавания;
2) это межправительственные конференции в рамках международной морской организации;
3) это регулярные конференции по пересмотру и обновлению Гаагских правил;
4) это группы перевозчиков, образованные по соглашениям между крупными судовладельческими компаниями;
5) это группы судовладельцев.

45. Назовите основной принцип распределения убытков при общей аварии:
1) убытки ложатся на судовладельца;
2) убытки возмещает страховая компания;
3) убытки распределяются между судном, грузом и фрахтом пропорционально стоимости принадлежащего каждому имущества;
4) убытки возмещает капитан морского судна;
5) убытки несет сторона, заключившая договор перевозки.

46. Определите правовую природу Йорк-Антверпенских правил об общей аварии:
1) это международный договор;
2) это частная неофициальная кодификация международных морских обычаев;
3) это резолюция международной организации;
4) это один из итоговых документов III Конференции ООН по морскому праву;
5) это приложение к Конвенции 1982 г. по морскому праву.

47. Каким образом Йорк-Анверпенские правила имплементированы в российское право:
1) посредством общей рецепции;
2) посредством генеральной отсылки;
3) посредством издания специального указа Президента Российской Федерации;
4) посредством ратификации Гаагских правил 1924 г.;
5) посредством специальной отсылки в Кодексе торгового мореплавания РФ 1999 г.

48. Назовите господствующую коллизионную привязку, применяемую при определении рода аварии и распределения убытков:
1) закон порта выгрузки;
2) закон флага;
3) закон суда;
4) закон порта погрузки;
5) закон порта аварийного захода.

49. В чем заключается основное содержание Брюссельской конвенции для объединения некоторых правил относительно столкновения судов:
1) определение принципа вины;
2) определение понятия «столкновение судов»;
3) определение имущественной ответственности за последствия столкновения судов;
4) принцип несения ущерба потерпевшим;
5) определение соразмерной степени вины.

50. Назовите особый институт морского права, связанный с риском мореплавания:
1) разумное распределение риска;
2) обязательное морское страхование рисков мореплавания;
3) возмещение убытков при общей аварии;
4) институт спасания на море;
5) институт ограничения ответственности судовладельца.

51. Какой законодательный акт Российской Федерации регулирует право международных морских перевозок:
1) Устав торгового судоходства;
2) Кодекс торгового мореплавания 1968 г.
3) Гражданский кодекс;
4) Кодекс торгового мореплавания 1999 г.;
5) в Российской Федерации нет такого специального законодательного акта.

52. Какие вопросы морских перевозок регулирует глава XXVI КТМ РФ 1999 г.:
1) виды договоров морской перевозки грузов;
2) режим затонувшего имущества;
3) определение права, подлежащего применению к отношениям в сфере торгового мореплавания, осложненным иностранным элементом;
4) понятия частной и общей аварий;
5) проведение спасательных операций на море.

53. Какая основная коллизионная привязка применяется к отношениям торгового мореплавания в соответствии с Кодексом торгового мореплавания Российской Федерации:
1) неограниченная автономия воли сторон;
2) закон флага;
3) закон порта приписки судна;
4) закон страны суда;
5) закон морского перевозчика.

54. Что представляет собой транспортная документация:
1) это письменное оформление отношений между участниками договора перевозки;
2) это юридическая основа оформления договора перевозки;
3) это судебные доказательства;
4) это комплекс ценных бумаг;
5) это удостоверение о принятии груза перевозчиком.

55. В чем заключается юридическая сущность коносамента:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это документ на право собственности;
4) это комбинированный транспортный документ;
5) это аналог аккредитива.

56. Какое значение имеет железнодорожная накладная:
1) это документ на право собственности;
2) это документ о праве получения товара;
3) это документ титульного характера;
4) конститутивное и доказательственное значение;
5) это форма заявления для изменения договора перевозки.

57. В чем заключается сущность автомобильной накладной:
1) это подтверждение книжки МДП;
2) это установление права получения товара перевозчиком;
3) это договор между грузоотправителем и грузополучателем;
4) это перевозочный документ;
5) это подтверждение договора перевозки груза автотранспортом.

58. Что представляет собой авиационная транспортная накладная:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это транспортная накладная на товары, перевозимые по воздуху;
4) это подтверждение договора перевозки;
5) это удостоверение права на товар.

59. Назовите основные части варранта:
1) залоговое свидетельство и индоссамент;
2) свидетельство о собственности и договорное свидетельство;
3) накладное свидетельство и дубликат;
4) оборотное свидетельство и чистый коносамент;
5) соединенное свидетельство и оригинал.




АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 

Комплект заданий для проведения 
текущей аттестации №1
(в форме тестирования)
по дисциплине  Международное транспортное право 

                                             (наименование дисциплины)
1.В чем состоит основная специфика договора международной перевозки грузов:
1) сочетание публично-правового и частноправового аспектов;
2) это особая, вторичная внешнеторговая сделка;
3) сочетание национального и международного методов регулирования;
4) сочетание унифицированных материально-правовых и коллизионных норм;
5) особый характер транспорта как естественной монополии.

2. Когда перевозка считается международной:
1) при пересечении границ двух государств;
2) при осуществлении экспортно-импортных операций;
3) при обязательном наличии международной транспортной конвенции;
4) при использовании иностранного перевозчика;
5) при расчетах в иностранной валюте.

3. Приведите примеры генеральных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон дороги отправления, закон дороги транзита, закон порта назначения, закон порта выгрузки;
2) закон суда, закон флага, личный закон перевозчика;
3) закон места совершения акта, закон формы акта, закон места исполнения договора;
4) автономия воли, закон места совершения деликта, закон страны продавца;
5) закон существа отношения, принцип наиболее тесной связи, закон места жительства перевозчика.

4. Приведите примеры субсидиарных специальных коллизионных привязок в праве международных перевозок:
1) закон порта отправления, закон дороги назначения, закон порта погрузки;
2) закон перевозчика, закон дороги транзита, закон места отправления груза;
3) закон дороги, изменяющей договор перевозки; закон дороги, к которой предъявлены претензии; закон первого участка полета; закон дороги, где груз был задержан;
4) закон флага, закон места столкновения судов, закон флага судна-спасателя;
5) таких привязок не существует.

5. Право какого государства понимается как закон перевозчика:
1) право страны, чье гражданство имеет перевозчик;
2) право страны места жительства или места нахождения транспортной конторы перевозчика;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон страны суда.

6. Почему при использовании трубопроводного транспорта не возникает договора перевозки:
1) термин «трубопроводный транспорт» имеет условный характер, но это в принципе не транспорт;
2) при использовании трубопроводного транспорта отсутствует основная сторона договора перевозки — перевозчик;
3) использование трубопроводного транспорта порождает отношения по договору перевозки;
4) отсутствует использование обычных транспортных средств;
5) грузоотправитель и грузополучатель — одно и то же лицо.

7. Назовите виды международных железнодорожных транспортных конвенций:
1) компенсационные соглашения;
2) сервисные соглашения;
3) комплекс конвенций о применимом праве;
4) межправительственные, межведомственные, соглашения заинтересованных железных дорог;
5) международные договоры, заключенные в рамках Комиссии по внутреннему транспорту.

6) В какие специальные коллизионные привязки трансформируются общие коллизионные начала при регулировании железнодорожных перевозок:
7) закон порта выгрузки, закон порта погрузки, закон флага;
8) закон места передачи товарораспорядительных документов, закон места приемки груза, закон места погрузки;
9) закон места совершения деликта, закон места отправления груза, закон места получения груза;
10) закон суда, автономия воли, закон места нахождения вещи;
11) закон дороги отправления, закон дороги следования, закон дороги транзита, закон первого перевозчика, закон дороги назначения.

9. Какой международный договор регулирует железнодорожные перевозки в странах Западной и Восточной Европы, отдельных странах Азии и Африки:
1) Соглашение о международных железнодорожных перевозках 1980 г. (КОТИФ);
2) Бернские конвенции о железнодорожных перевозках грузов, пассажиров и багажа;
3) Международные грузовая и пассажирская конвенции;
4) Соглашение о международном прямом и смешанном железнодорожно-водном грузовом сообщении;
5) такого договора не существует.

10. Какой характер имеют нормы КОТИФ:
1) императивный коллизионный;
2) альтернативный материально-правовой;
3) рекомендательный;
4) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы диспозитивного характера;
5) унифицированный императивный.

11. Какая основная коллизионная привязка установлена в КОТИФ:
1) закон страны суда;
2) автономия воли сторон;
3) закон дороги отправления;
4) закон дороги назначения;
5) закон перевозчика.

12. Вправе ли участники перевозки изменять условия КОТИФ:
1) не вправе;
2) условия КОТИФ имеют примат над национальным законодательством;
3) вправе (посредством заключения двусторонних соглашений и установления иных норм национальных законов);
4) условия КОТИФ имеют примат над любыми двусторонними соглашениями;
5) условия КОТИФ — это только рекомендация, а не нормативный акт.

13. К каким перевозкам применяются условия КОТИФ:
1) только к транзитным железнодорожным;
2) к сквозным железнодорожным перевозкам;
3) к прямым железнодорожным перевозкам;
4) к смешанным железнодорожно-водно-воздушным перевозкам;
5) к бесперегрузочным и перегрузочным железнодорожным перевозкам.

14. В каких многосторонних международных соглашениях о железнодорожных перевозках участвует Россия:
1) в соглашениях о международном грузовом и пассажирском сообщении (СМГС и СМПС);
2) в КОТИФ;
3) в Бернских конвенциях (СИМ и СИВ);
4) ни в каких;
5) в Международных грузовой и пассажирской конвенциях (МГК и МПК).

15. Какой характер имеют нормы СМГС и СМПС:
1) рекомендательный;
2) диспозитивный материально-правовой;
3) альтернативный коллизионный;
4) диспозитивный коллизионный;
5) это унифицированные материально-правовые и коллизионные нормы императивного характера.

16. Какие коллизионные привязки применяются по условиям СМГС и СМПС:
1) автономия воли сторон;
2) закон страны перевозчика;
3) закон страны суда;
4) любые по усмотрению суда или выбору сторон;
5) только те, которые непосредственно перечислены в соглашениях.

17. В чем заключается специфика договора международной автомобильной перевозки:
1) это средство обеспечения основного обязательства;
2) это акцессорная сделка;
3) это особый вид внешнеторговых сделок, особое коммерческое соглашение;
4) это неотъемлемая часть основного контракта;
5) этот договор не имеет особой специфики.

18. Назовите основные виды международных автомобильных перевозок:
1) перегрузочные и бесперегрузочные;
2) централизованные и децентрализованные;
3) прямые и смешанные;
4) простые и комбинированные;
5) интермодальные и мультимодальные.

19. Какое международное соглашение играет основную роль в регулировании автомобильных перевозок по Европе:
1) Конвенция о дорожном движении 1968 г.;
2) Европейское соглашение о международных автомагистралях 1975 г.;
3) Протокол о дорожных знаках и сигналах 1968 г.;
4) Общие правила перевозки грузов автомобильным транспортом 1974 г.;
5) Женевская конвенция о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г. (КДПГ).

20. К каким перевозкам не применяется КДПГ:
1) к транзитным;
2) к комбинированным;
3) к перевозке почты, покойников, обстановки и мебели при переездах; к тем частям смешанных перевозок, которые осуществляются водным, железнодорожным или воздушным транспортом без перегрузки;
4) к контейнерным и контейлерным;
5) к перевозкам между государствами или правительствами.

21. Что является предметом регулирования Женевской конвенции о международной перевозке грузов с использованием карнетов TIR (книжки МДП) 1975 г.:
1) перевозки на условиях ИНКОТЕРМС;
2) перевозки между государственными и правительственными учреждениями;
3) смешанные автомобильно-железнодорожно-водные перевозки;
4) контейнерные и комбинированные перевозки;
5) порядок прохождения таможенных формальностей и процедуры международной дорожной перевозки грузов.

22. Назовите основной атрибут процедуры международной дорожной перевозки грузов:
1) книжка МДП (карнет TIR) — единый таможенный документ;
2) единый сквозной коносамент;
3) единый оператор мультимодальной перевозки;
4) первоочередное таможенное оформление;
5) отсутствие таможенного досмотра.

23. Что представляет собой Ассоциация международных автомобильных перевозчиков Российской Федерации (ACMАП):
1) это подразделение Министерства автомобильного транспорта Российской Федерации;
2) это коммерческое юридическое лицо;
3) это некоммерческая организация, член Международного союза автомобильного транспорта, гарантийное объединение для лиц — пользователей процедуры международной дорожной перевозки грузов;
4) это международная организация;
5) это специализированный орган исполнительной власти Российской Федерации.

24. Какие нормы содержатся в Гаагской конвенции 1968 г. о законе, применимом по делам о несчастных случаях на дорожном движении:
1) унифицированные материально-правовые;
2) рекомендательные;
3) нормы обычного права;
4) унифицированные коллизионные;
5) сложные соподчиненные.

25. Какой основной коллизионный принцип установлен в Гаагской конвенции 1968 г.:
1) применение материального права страны, на территории которой произошел несчастный случай;
2) применение материального права страны суда;
3) применение материального права страны места жительства деликвента;
4) применение коллизионного права страны места наступления вредных последствий;
5) применение материального права страны места жительства потерпевшего.

26. Назовите виды воздушного пространства:
1) контролируемое и неконтролируемое;
2) суверенное воздушное пространство конкретного государства и международное воздушное пространство;
3) суверенное и несуверенное воздушное пространство;
4) публично-правовое и частноправовое воздушное пространство;
5) воздушное пространство над открытым морем и над сушей.

27. Какой международный договор регулирует международные воздушные сообщения и устанавливает коммерческие свободы воздуха:
1) соглашения «бермудского» типа 1944 и 1946 гг.;
2) Договор по открытому небу 1992 г.;
3) Чикагская конвенция о международной гражданской авиации 1944 г.;
4) Страсбургский типовой проект 1959 г.;
5) Монреальское временное соглашение авиакомпаний 1966 г.

28. Какой международный договор является основой правовой регламентации международных воздушных перевозок:
1) Панамериканская конвенция о коммерческой авиации 1928 г.;
2) Конвенция о принудительном обеспечении в отношении самолетов 1933 г.;
3) «пульные» соглашения;
4) Варшавская конвенция для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1929 г.;
5) конвенции о «дерегулировании».

29. Какую тенденцию можно выделить в современном развитии международных воздушных перевозок в рамках Варшавской конвенционной системы:
1) понижение объема ответственности перевозчика;
2) установление понятий «первый» и «фактический» перевозчик;
3) повышение пределов и объема ответственности перевозчика; установление принципа абсолютной ответственности авиаперевозчика;
4) детализация условий воздушных перевозок;
5) усиление борьбы с международным воздушным терроризмом.

30. Определите основное нормативное содержание Варшавской конвенции 1929 г.:
1) диспозитивные коллизионные нормы;
2) альтернативные бланкетные нормы;
3) рекомендательные нормы;
4) императивные унифицированные материальные нормы;
5) применение аналогии с международным морским правом.

31. Какие коллизионные привязки по частным вопросам установлены в Варшавской конвенции 1929 г.:
1) автономия воли сторон;
2) личный закон авиаперевозчика;
3) место заключения договора авиаперевозки;
4) закон флага воздушного судна;
5) только закон страны суда.

32. Как понимается закон перевозчика применительно к авиаперевозкам:
1) это право страны, с которой воздушное сообщение имеет наиболее тесную связь (закон места нахождения той стороны, чье исполнение характеризует договор перевозки);
2) это право страны гражданства первого перевозчика;
3) это личный закон фактического перевозчика;
4) это право страны суда;
5) это закон флага воздушного судна.

33. Как понимается право места заключения договора авиаперевозки:
1) закон места получения акцепта;
2) закон аэропорта отправления;
3) право страны, где был начат первый участок полета;
4) закон аэропорта назначения;
5) такая привязка к договору авиаперевозки не применяется.

34. Как осуществляются авиаперевозки на привлеченных судах:
1) в порядке регулярных полетов;
2) в порядке нерегулярных полетов;
3) на основе договора подряда;
4) по договору аренды, в порядке фрахтования или временного обмена;
5) в порядке субчартера.

35. Какие правоотношения входят в сферу торгового мореплавания:
1) ответственность за загрязнение моря нефтью;
2) определение «допустимого» улова;
3) право мирного, архипелажного и транзитного проходов, режим прилежащей зоны;
4) установление зон безопасности вокруг искусственных островов;
5) вещные права на морские суда; договоры морской перевозки; отношения, связанные с риском мореплавания.

36. Какие специальные коллизионные привязки применяются в праве морских перевозок:
1) закон места отправления груза, закон места назначения груза, закон места погрузки;
2) закон порта вынужденного захода, закон места столкновения судов, закон флага потерпевшего судна, закон порта выгрузки;
3) закон флага, закон суда, личный закон юридических лиц;
4) собственное право контракта, принцип реальной связи, автономия воли;
5) закон перевозчика, закон грузоотправителя, закон грузополучателя, закон места предъявления претензий.

37. Назовите формы организации морских перевозок:
1) рейсовые и чартерные;
2) по простому и по бортовому коносаменту;
3) линейные (регулярные) и трамповые (нерегулярные);
4) в порядке применения Правил Висби 1968 г.;
5) на основе права мирного и права транзитного прохода.

38. Какой нормативный акт является основным источником унифицированных международных норм в сфере имущественных отношений при торговом мореплавании:
1) Гаагские правила 1924 г.;
2) Правила Висби 1968 г.;
3) Гамбургские правила 1978 г.;
4) Кодекс Бустаманте;
5) Международная конвенция о морских залогах и ипотеках.

39. Какие положения Гаагских правил являются ключевыми:
1) о бортовом коносаменте;
2) об ответственности перевозчика;
3) определение функций коносамента;
4) о возможности предъявления регрессного иска;
5) о порядке перевозки и оформления опасных грузов.

40. Какой принцип лежит в основе определения вины морского перевозчика по нормам Гамбургских правил:
1) принцип освобождения от ответственности при навигационной ошибке;
2) принцип умышленной вины;
3) принцип объективного вменения;
4) принцип презюмируемой вины;
5) принцип неосторожной вины.

41. Какая расчетная единица предусмотрена в Афинской конвенции 1977 г. о перевозке морем пассажиров и их багажа:
1) доллар США;
2) английский фунт стерлингов;
3) французский франк;
4) специальные права заимствования;
5) евро.

42. Что представляет собой морская перевозка грузов по чартеру:
1) это юридическая форма трамповых перевозок;
2) это разновидность линейных перевозок;
3) это специальная форма организации морских перевозок;
4) это применение договора подряда в морском праве;
5) это договор фрахта.

43. Какая основная коллизионная привязка закрепляется в договоре рейсового чартера:
1) право, наиболее свойственное данному договору;
2) закон места нахождения собственника судна;
3) закон флага;
4) закон места совершения соглашения;
5) закон валюты фрахта.

44. Что представляют собой линейные конференции:
1) это специальные международные конференции по вопросам торгового мореплавания;
2) это межправительственные конференции в рамках международной морской организации;
3) это регулярные конференции по пересмотру и обновлению Гаагских правил;
4) это группы перевозчиков, образованные по соглашениям между крупными судовладельческими компаниями;
5) это группы судовладельцев.

45. Назовите основной принцип распределения убытков при общей аварии:
1) убытки ложатся на судовладельца;
2) убытки возмещает страховая компания;
3) убытки распределяются между судном, грузом и фрахтом пропорционально стоимости принадлежащего каждому имущества;
4) убытки возмещает капитан морского судна;
5) убытки несет сторона, заключившая договор перевозки.

46. Определите правовую природу Йорк-Антверпенских правил об общей аварии:
1) это международный договор;
2) это частная неофициальная кодификация международных морских обычаев;
3) это резолюция международной организации;
4) это один из итоговых документов III Конференции ООН по морскому праву;
5) это приложение к Конвенции 1982 г. по морскому праву.

47. Каким образом Йорк-Анверпенские правила имплементированы в российское право:
1) посредством общей рецепции;
2) посредством генеральной отсылки;
3) посредством издания специального указа Президента Российской Федерации;
4) посредством ратификации Гаагских правил 1924 г.;
5) посредством специальной отсылки в Кодексе торгового мореплавания РФ 1999 г.

48. Назовите господствующую коллизионную привязку, применяемую при определении рода аварии и распределения убытков:
1) закон порта выгрузки;
2) закон флага;
3) закон суда;
4) закон порта погрузки;
5) закон порта аварийного захода.

49. В чем заключается основное содержание Брюссельской конвенции для объединения некоторых правил относительно столкновения судов:
1) определение принципа вины;
2) определение понятия «столкновение судов»;
3) определение имущественной ответственности за последствия столкновения судов;
4) принцип несения ущерба потерпевшим;
5) определение соразмерной степени вины.

50. Назовите особый институт морского права, связанный с риском мореплавания:
1) разумное распределение риска;
2) обязательное морское страхование рисков мореплавания;
3) возмещение убытков при общей аварии;
4) институт спасания на море;
5) институт ограничения ответственности судовладельца.

51. Какой законодательный акт Российской Федерации регулирует право международных морских перевозок:
1) Устав торгового судоходства;
2) Кодекс торгового мореплавания 1968 г.
3) Гражданский кодекс;
4) Кодекс торгового мореплавания 1999 г.;
5) в Российской Федерации нет такого специального законодательного акта.

52. Какие вопросы морских перевозок регулирует глава XXVI КТМ РФ 1999 г.:
1) виды договоров морской перевозки грузов;
2) режим затонувшего имущества;
3) определение права, подлежащего применению к отношениям в сфере торгового мореплавания, осложненным иностранным элементом;
4) понятия частной и общей аварий;
5) проведение спасательных операций на море.

53. Какая основная коллизионная привязка применяется к отношениям торгового мореплавания в соответствии с Кодексом торгового мореплавания Российской Федерации:
1) неограниченная автономия воли сторон;
2) закон флага;
3) закон порта приписки судна;
4) закон страны суда;
5) закон морского перевозчика.

54. Что представляет собой транспортная документация:
1) это письменное оформление отношений между участниками договора перевозки;
2) это юридическая основа оформления договора перевозки;
3) это судебные доказательства;
4) это комплекс ценных бумаг;
5) это удостоверение о принятии груза перевозчиком.

55. В чем заключается юридическая сущность коносамента:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это документ на право собственности;
4) это комбинированный транспортный документ;
5) это аналог аккредитива.

56. Какое значение имеет железнодорожная накладная:
1) это документ на право собственности;
2) это документ о праве получения товара;
3) это документ титульного характера;
4) конститутивное и доказательственное значение;
5) это форма заявления для изменения договора перевозки.

57. В чем заключается сущность автомобильной накладной:
1) это подтверждение книжки МДП;
2) это установление права получения товара перевозчиком;
3) это договор между грузоотправителем и грузополучателем;
4) это перевозочный документ;
5) это подтверждение договора перевозки груза автотранспортом.

58. Что представляет собой авиационная транспортная накладная:
1) это ценная бумага;
2) это товарораспорядительный документ;
3) это транспортная накладная на товары, перевозимые по воздуху;
4) это подтверждение договора перевозки;
5) это удостоверение права на товар.

59. Назовите основные части варранта:
1) залоговое свидетельство и индоссамент;
2) свидетельство о собственности и договорное свидетельство;
3) накладное свидетельство и дубликат;
4) оборотное свидетельство и чистый коносамент;
5) соединенное свидетельство и оригинал.














АВТОНОМНАЯ НЕКОММЕРЧЕСКАЯ ОБРАЗОВАТЕЛЬНАЯ
ОРГАНИЗАЦИЯ ВЫСШЕГО ОБРАЗОВАНИЯ 
ЦЕНТРОСОЮЗА РОССИЙСКОЙ ФЕДЕРАЦИИ
«РОССИЙСКИЙ УНИВЕРСИТЕТ КООПЕРАЦИИ» 

Комплект заданий для проведения 
текущей аттестации №1
(в форме тестирования)
по дисциплине  Международное транспортное право  
                                             (наименование дисциплины)
1. В соответствии с Конвенцией о договоре международной автомобильной перевозки пассажиров и багажа (КАПП) не является(ются) основанием освобождения перевозчика от ответственности
· обстоятельства, которые перевозчик не мог предотвратить, несмотря на принятые меры
· его вина
· вопрос не урегулирован
· причинение вреда по вине самого пассажира
2. Видом источников международного транспортного права, регулирующего частноправовые отношения, не является(ются)
· правила международной перевозки грузов соответствующим видом транспорта
· служебная инструкция к соглашению о международных перевозках соответствующим видом транспорта
· международный договор перевозки груза
· международный транспортный договор (конвенция) о перевозках соответствующим видом транспорта
3. Внутренние источники применяются к международным перевозкам в случае, когда
· отдельные вопросы международных перевозок не находят регулирования в международных нормативных актах
· они отвечают интересам перевозчика
· они не противоречат международным нормативным актам
· они отвечают интересам грузоотправителя
4. Вопросы международной транспортной деятельности регулируются в отдельной главе
· Кодекса внутреннего водного транспорта РФ
· Устава железнодорожного транспорта РФ
· Воздушного кодекса РФ
· Устава автомобильного транспорта и городского наземного электрического транспорта
5. Время, в течение которого перевозчик несет ответственность за груз, перевозимый по договору международной воздушной перевозки, - это
· период, в течение которого груз находится под охраной перевозчика
· период, в течение которого груз находится в ведении перевозчика
· промежуток времени между принятием груза к перевозке и его сдачей получателю
· вопрос не урегулирован
6. Договор международной перевозки багажа является
· всегда публичным
· одностороннеобязывающим
· консенсуальным
· дополнительным
7. Договор международной перевозки груза является
· реальным
· безвозмездным
· консенсуальным
· одностороннеобязывающим
8. Договор международной перевозки пассажира является
· всегда публичным
· одностороннеобязывающим
· консенсуальным
· реальным
9. Европейское соглашение о международной дорожной перевозке опасных грузов (ДОПОГ) не содержит положений, относящихся к
· водителям
· транспортным артериям
· характеристике опасных грузов
· транспортным средствам
10. Институтом международного транспортного права является(ются)
· межгосударственная деятельность по выработке и соблюдению принципов и правил использования территорий, водной и воздушной среды для осуществления международных перевозок
· ответственность в связи с организацией и осуществлением международных перевозок
· деятельность компетентных органов исполнительной власти по обеспечению безопасности международных перевозок, соблюдению правил пересечения границ
· договорные обязательства по международной перевозке пассажира
11. Источники международного транспортного права включают нормы __ права
· только международного частного
· только международного публичного
· только международного административного
· международного публичного, международного частного и международного административного
12. К группе коллизионных норм, классифицируемых исходя из формы коллизионной привязки, относятся __ нормы
· императивные
· диспозитивные
· альтернативные
· двусторонние
13. К дополнительным реквизитам накладной, указанным в Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ), относится(ятся)
· наименование и адрес перевозчика
· дата и место принятия груза к перевозке
· место сдачи груза
· объявленная отправителем стоимость груза
14. К источникам международного транспортного права, классифицируемым в зависимости от характера регулируемых вопросов, относится
· правовой обычай
· соглашение о тарифах на международные перевозки
· судебный прецедент
· международный договор перевозки груза
15. К международным перевозкам, классифицируемым в зависимости от перевозимых объектов, относятся перевозки
· в смешанном сообщении
· транзитные
· почты
· одним видом транспорта
16. К международным перевозкам, классифицируемым в зависимости от смены подвижного состава, относятся перевозки
· перегрузочные
· нерегулярные
· начатые в другой стране
· груза
17. К международным перевозкам, классифицируемым в зависимости от того, осуществляются ли они на основании одного или нескольких договоров, относятся перевозки
· прямого сообщения
· транзитные
· регулярные
· одним видом транспорта
18. К методам правового регулирования международного транспортного права не относится метод
· диспозитивный
· запрета совершать хищения грузов при международных перевозках
· властно-распорядительный
· императивный
19. К обязательным реквизитам накладной, указанным в Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов, относится(ятся)
· перечень документов, передаваемых перевозчику
· инструкция перевозчику относительно страхования груза
· обозначение характера груза и рода его упаковки
· виды и суммы платежей, оплачиваемых отправителем
20. К обязательным транспортным документам, предъявляемым при пересечении государственной границы в процессе международной перевозки груза, не относится(ятся):
· санитарные
· таможенные
· заявка на перевозку
· разрешение на проезд по территории иностранного государства
21. К способам заключения договора международной перевозки груза перевозчиком не относится(ятся) его
· письменное согласие с использованием факса
· конклюдентные действия
· устное согласие
· письменное согласие с использованием телекса
22. К типам коллизионных привязок в транспортных правоотношениях не относится
· закон суда
· закон флага
· закон страны отправления
· правовой обычай
23. К функциям международного транспортного права относится
· закон страны происшествия
· транспортно-экспедиционное обеспечение международной перевозки
· равенство сторон в международных транспортных договорных отношениях
· гармонизация судебной и арбитражной практик по спорам о международных перевозках
24. Коносамент не применяется при международных перевозках __ транспортом
· железнодорожным
· морским
· речным
· автомобильным
25. Коносамент применяется при международных перевозках __ транспортом
· воздушным
· железнодорожным
· автомобильным
· речным
26. Международное транспортное право является
· институтом международного торгового права
· комплексной отраслью права
· подотраслью международного публичного права
· подотраслью международного частного права
27. Международное транспортное правоотношение включает следующие элементы
· только объект и содержание
· только содержание и субъектный состав
· объект, содержание, субъектный состав
· только объект и субъектный состав
28. Международной перевозкой в гражданско-правовом смысле является
· доставка воздушным транспортом болельщиков из одного государства в другое на футбольный матч
· перекачка нефти из одного государства в другое
· пересечение спортивным автомобилем, управляемым гонщиком на международных соревнованиях, государственной границы
· перекачка газа по трубопроводу из одного государства в другое
29. Международные транспортные конвенции не регулируют вопросы
· уголовной ответственности перевозчика, нарушившего при перевозке пассажиров нормы, которые содержат признаки преступления
· порядка пересечения государственных границ
· организации движения по транспортным артериям
· перевозки речным транспортом
30. Не конкретизируются пределы ответственности перевозчика при международных перевозках грузов в
· Международной конвенции об унификации некоторых правил о коносаменте 1924 г.
· Соглашении о международном железнодорожном грузовом сообщении 1951 г.
· Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.
· Конвенции для унификации некоторых правил, касающихся международных воздушных перевозок 1929 г.
31. Не конкретизируются пределы ответственности перевозчики при международных перевозках пассажиров в
· Конвенции о договоре международной автомобильной перевозке пассажиров и багажа 1973г.
· Соглашении о международном пассажирском сообщении 1950 г.
· Международной конвенции об унификации некоторых правил перевозок пассажиров морем 1961 г.
· Конвенции для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999г.
32. Не относятся к международным перевозкам, классифицируемым в зависимости от места их начала и окончания, перевозки
· в смешанном сообщении
· транзитные
· начатые в другой стране
· начатые в Российской Федерации
33. Не является (ются) основанием освобождения перевозчика от ответственности при международных перевозках груза:
· неисполнение инструкции отправителя об изменении места передачи груза грузополучателю
· убыль массы груза вследствие его особых свойств
· военные действия
· действие непреодолимой силы
34. Не являются международной транспортной организацией
· ИНКОТЕРМС
· ИМКО
· ИРУ
· ИАТА
35. Определение международной перевозки как перевозки, осуществляемой по территории по крайней мере двух государств, дается в
· Воздушном кодексе РФ 1997 г.
· Международной конвенции об унификации некоторых правил о перевозке пассажиров морем 1961 г.
· Конвенции для унификации некоторых правил международных воздушных перевозок 1999г.
· Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов 1956 г.
36. Основанием ответственности при международных перевозках является(ются)
· убытки
· вина
· нарушение обязательств по договору
· причинная связь между убытками и правонарушением
37. Отражается на действительности договора международной перевозки груза
· потеря транспортных документов
· его устная форма
· неправильность транспортных документов
· отсутствие транспортных документов
38. По Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ) при обнаружении скрытых недостатков груза заявление должно быть направлено перевозчику не позднее __ дней со дня его принятия
· 21
· 5
· 7
· 15
39. По Конвенции о договоре международной дорожной перевозки грузов (КДПГ) при просрочке доставки груза заявление о возмещении должно быть направлено перевозчику не позднее __ дней(дня) с момента приема груза получателем
· 5
· 15
· 8
· 21
40. Подотраслью международного транспортного права являются(ется)
· претензионно-исковой порядок разрешения споров при международных перевозках
· ответственность при международных перевозках
· международные транспортные договорные обязательства, регулирующие организацию и осуществление международных перевозок, и связанные с ними услуги
· договорные обязательства по международной перевозке грузов
41. Понятие "каютный багаж" применяется в международных перевозках пассажиров только __ транспортом
· морским и речным
· морским
· вопрос не урегулирован
· речным
42. Предел возмещения в связи с вредом, причиненным пассажиру при международной морской перевозке, составляет на одного пострадавшего
· 700 тыс. специальных прав заимствования
· 250 тыс. франков
· 100 тыс. специальных прав заимствования
· 200 тыс. франков
43. Предел возмещения вреда, причиненного грузовладельцу при международной перевозке груза автомобильным транспортом, составляет
· вопрос не урегулирован
· 25 франков за килограмм недостающего веса брутто груза
· 17 специальных прав заимствования за килограмм веса груза
· 250 франков за килограмм недостающего груза
44. Предметом правового регулирования международного транспортного права не являются отношения
· договорные международной купли-продажи товара (груза)
· договорные по международной перевозке грузов
· связанные с соблюдением таможенного режима при перевозках
· между государствами по поводу установления международных сообщений
45. При международных пассажирских перевозках коллективный билет пассажиров не применяется на __ транспорте
· автомобильном
· морском
· железнодорожном
· воздушном
46. Принцип построения тарифа в автомобильных международных перевозках базируется на ставке перевозной платы за
· 10 км пути
· 100 кг веса груза
· 1 кг веса груза
· 1 км пути
47. Публично-правовыми нормами международного транспортного права являются
· коллизионные нормы
· обязывающие нормы международного частного права
· дозволительные нормы международного частного права
· нормы-принципы суверенного равенства государств-субъектов международного права
48. Разрешение на международную перевозку автомобильным транспортом дает право на совершение только
· одного рейса туда с грузом
· одного рейса туда и обратно с грузом или без него
· нескольких рейсов туда и обратно с грузом
· одного рейса туда и обратно с грузом
49. Разрешение при международных перевозках грузов автомобильным транспортом требуется на перевозку
· каждой партии груза
· оборудования для выставки
· животных для проведения спортивных мероприятий
· экспонатов для ярмарки
50. Составной частью (главой) типовой структуры конвенции, регулирующей международную перевозку, является раздел
· "Предмет договора"
· "Ответственность сторон"
· "Обязанности грузоотправителя"
· "Права перевозчика"
51. Специальным источником, регулирующим международные перевозки грузов не одним видом транспорта по единому транспортному документу, является(ются)
· Конвенция ООН о международных смешанных перевозках грузов 1980 г.
· определения, используемые в чартерах терминов, относящихся к сталии 1980 г.
· протокол об изменениях Международной конвенции об унификации некоторых правил о коносаменте от 25 августа 1924 г.
· Международная конвенция об унификации некоторых правил о коносаменте 1924 г.
52. Типовой набор необходимых документов для международной перевозки пассажира – это
· только виза и загранпаспорт
· только загранпаспорт
· только виза
· договор, виза, загранпаспорт
53. Форма накладной, разработанной Международным союзом автомобильного транспорта, носит характер
· рекомендательный
· обязательный
· обязательный в отношении основных реквизитов
· вопрос не урегулирован
57. Чартер не применяется при международных перевозках __ транспортом
· речным
· воздушным
· морским
· автомобильным
28. Чартер применяется при международных перевозках __ транспортом
· железнодорожным
· речным
· автомобильным
· воздушным
29. Элементы правосубъектности субъектов международного транспортного правоотношения – это их
· правоспособность, дееспособность и деликтоспособность
· только дееспособность и деликтоспособность
· только правоспособность и дееспособность
· только правоспособность и деликтоспособность
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